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3. BOGAZ KOPRUSUNE NEDEN KARSIYI1Z?

3. Bogaz Koprisinun yapilmasina dair tartisma, gundemi olduk¢a mesgul etti. Bir yanda
“YASAM”I savunanlarin yapilacak koprinin istanbul’un sorunlarina ¢éziim olmayacagini,
aksine bir¢ok agidan yikim getirecegini dile getirmesi; diger yanda emlak kulislerinden takip
edebildigimiz spekulatif arazi fiyatlari, glizergah ve elbette Sayin Basbakan’in israrci tutumu
tartismalarin ana ekseniydi.

Bundan iki yil dncesinde imece olarak yaptigimiz basin aciklamasinda su satirlara yer
vermistik:

“Tum akademik, bilimsel gevreler, meslek orgtleri inatla bu gegisin higbir trafik ¢ézimlemesi
getirmeyecegini, aksine istanbul'u iyiden iyiye insan merkezli bir kent olmaktan cikarip
otomobile bagimli kilacagini; kentin gelisimini kuzeye yonlendirerek gelecegimiz icin mutlak
korunmasi gereken orman alanlari ve su havzalarini talan edecegini belirtirken bu “kararhligin”
gercek sebebi nedir, diye merak etmekteyiz.

Hicbir bittncil plana baglanmayan (ancak cevre yollari dahi belirlenmis olan) bu karara;
cekilmek istenen kiresel sermaye mi, imzalanan yurtdisi anlagmalari mi, kentin kuzeyinde
glinden gine arazi kapatan girketler mi yoksa herhangi baska bir neden mi yol agmakta,
heniiz bilinememektedir. Ancak istanbul sehrinin geri dénillmez bir yikima dogru siiriiklendigi
kesindir. Bu llkede, kdylerinde kdpri olmadigindan dolay! okullarina gidemeyen (ve belki
okullari dahi olmayan) bir stirii cocuk varken, benzer tartigmalarin 1. ve 2. Bogaz koprilerinin
yapimi asamasinda yasandigi ve yapilanlarin sadece ¢6zimsuzlik yarattigi ortadayken;
olusturulacak her turli kargi durus, bir insanlik ve kent micadelesidir.”

Gecen bu stireye ragmen bu sorular halen daha karsihgini bulabilmis degil.

Ulastirma Bakani Binali Yildinm’in giizergah calismalarinin tamamlandigini mijdeleyerek,
toplam maliyetinin 6 milyar dolara mal olacagini sdyledigi 3. Kopri’nun giizergahini enlem ve
boylamlarla aciklamasinin ardindan kopri tartismalarinda yeni bir asamaya geldik: bu
raporla, 3. Képrinin kamuya, dogaya, yasam alanlarina olan asil maliyetini hesaplamayi; bu
isten kimin kazanci olacagini, kimin icin /ne igin hayati 6nem tasiyacagini enine boyuna
tartismay! hedefliyoruz.

ULASIM SORUNU, KOPRULER VE KENTSEL GELIiSiM

Ulagim, belki de istanbullunun en biyik derdi. Bu koca sehirde trafikte gegirilen zaman,
bunun yarattigi stres, ekonomik klfet, cevre kirliligi... vb. yillardan beri ¢6ziimlenemeyen bu
sorunun sadece birka¢ yansimasi. Ulasim altyapisinin gelistiriimesine yonelik yapilan onca
yatirrma ve her firsatta ortaya dokulip bunlar Uzerinden reklam yapilmasina ragmen bu
sorun bir tarld ¢ozilemiyor. “Yahu, ka¢ milyonluk sehirde bunlar da olur” denmemeli. Bu
sekilde olmasi gerekmedigini, bunca yatirimin arkasinda sorun ¢dzmekten ¢ok, sorun yaratan
bir sistem olduguna birlikte bakalm:



Oncelikle sunu tespit edelim ki, imar kararlari ve son donemde kentsel doniisiim kararlart ile
dogrudan alakali olan (dikkat edilirse bu alanlar ¢ogunlukla 6nemli ulasim arterlerinin
kesisiminde kalmaktadir) ulagim politikalari, alelacele, tepeden inmeci bir sekilde
belirleniyor. Birbirini tamamlamasi gereken ulagim agi, pargaci mudahalelerle kimi zaman
birbirine ters disen uygulamalarin ve gereksiz yatirimlarin yapildigi bir ekonomik pazar
haline dontismis durumda. Butunluklu, planh, bilimsel ve katilimei bir ulasim politikasina son
5 yil igerisinde pek rastlayamiyoruz. Ornegin, kentin kaderini belirleyecegi soylenen
1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Planinda, istanbul icin hayati bir konumda olan 3. Bogaz
Koprusu ile ilgili herhangi bir ibareye rastlanmazken, Basbakan 3. Bogaz Képrisi’nl bir trli
dilinden distrmedi. Yine de kopri ve kopru ile birlikte nasil bir gelisimin ortaya ¢ikacag
“istanbul’'un Anayasasi” olarak tanimlanan planda hala yer almiyor.

Ulasim konusunda “yol yaptikca trafik rahatlar” seklindeki en ciddi yanilgi, maalesef
istanbul’da bir kamu politikasi olarak uygulaniyor. istanbul insana gore, insanlarin
erisebilirliklerinin artirlmasina gére planlanacagi yerde, otomobillere gore planlaniyor. Oysa
dinyadaki birgok deneyim, yapilan bilimsel c¢alismalar gostermistir ki, yol, kavsak vs.
yapimlari kisa vadeli olarak trafigi rahatlatabilse dahi, gecen sire icerisinde sorun daha da
icinden ¢ikilmaz bir hale buriinmektedir. Yeni yollar ile birlikte, yeni trafik yaratan yerlesimler
acllmakta, otomobile verilen éncelik ile buradaki yolculuk yapma talebi artmakta ve trafik
yine arapsacina donmektedir.



Harita 1: istanbul Kentsel Gelisme Sinirlari, 1973 (iMECE)

3. Koprii tartismalarinin yogunlastigl, gtizergahin ilan edildigi su vakitlerde, istanbul tarihi ve
geri donulemeyecek bir yikima dogru itiliyor. Oysaki kendi yakin tarihimiz, deneyimlerimiz
yapilacak bu koprinin trafige bir ¢coziim getirmeyecegini, aksine 6nidmuizdeki yillarda
dordiinct, besinci koprileri de giindeme getirerek istanbul’'u bir otobana cevirecegini
gOsteriyor. Gegmise bakarak bdyle bir tasavvurda bulunmak isten degil.

| BOGAZIGi KOPRUSU:

Tarih 29 Ekim 1973; istanbul ntifusu 3,5 milyon kisi, toplam arag sayisi ise 55.000. Dénemin
Basbakani Suleyman Demirel’'in gok ugrastigl projesi nihayet hayata gegiriliyor. Kutlamalar
Eurovision’dan Avrupa’ya duyuruluyor. En énemlisi ise képrinin ancak 1995 yilinda (22 yil
sonra) tam kapasitesine ulasacagi(!) 6ne suruluyor.



Harita 2: Bogazici Kopriisu guizergahi ve E-5, 1973 (iMECE)

Yine karsl cikanlar var tabi: Koprunin ¢6zim getirmeyecegini, arkasindan bircok kopri
yapimini tetikleyecegini sdyleyenler... Zap Suyu’nda kopri yokken, Bogaz’a kopri yapiimasini
elestiren, boylece bolgesel esitsiz gelismeyi, Ulke kaynaklarinin kullanilmasinda siyasal,
toplumsal noktalara deginenler. O doénemde Zincirlikuyu, Balmumcu, Ortakoy Vadisi, Ulus,
Beylerbeyi gibi dogal cevrenin kisa zamanda tahrip olacagini savunanlar istanbul’a kopri
yapilmasina karsi ¢ikiyorlar.

Resim 1: Bogazic¢i Koprusu, 1973



Koprinun yapilmasi ile beraber iki yaka arasindaki ara¢ gegisi hizla artarken Anadolu
yakasinda ise ciddi bir imar hareketi gerceklesiyordu.

Resim 2: Bogazici Kopruisti, 2009 (IMECE)

Bogazigi Kbprisu'nden 1987'de gecen arag sayisi 48 milyon 291 binken, bu sayi Fatih Sultan
Mehmet Koprusu'nin agildigl 1988 yilinda yuzde 6 artigla 50 milyon 985 bine ulasti (Radikal,
1 Haziran 2003). Hatirlanacagl Uzere 2.kopruyl gindeme getirenler, sikca bu kopri
yapildiktan sonra Bogazi¢i kopristnun yikinin azalacagindan ve istanbul'un trafik
sorununun buyulk oranda ¢ozuleceginden dem vuruyordu.

FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU:

Daha 1. kdpra on yilini doldurmadan, 80’li yillara gelindiginde 2. kdpru tartismalari bagladi.
Oysa yillarca verilen ugraslar sonucunda o donem hazirlanan 1/50.000 &lcekli istanbul Nazim
imar Plani, boyle bir koprinin yapilmasini 6ngérmiyor, ama kamuoyunda bu nerdeyse hi¢
dikkate alinmiyordu.

Bu koprinin transit gecis icin kullanilacagl ve donemin “Devlet Bagkani” Kenan Evren
tarafindan helikopterle kdprinun yapilacagl yeri tespit ettigi sdyleniyordu. Gerek olmaz diye
Maslak’a kavsak yapillmasi dahi ilk basta planlanmamisti. Nitekim 3 Temmuz 1988’de
Basbakan Turgut Ozal'in ilk gegisi ile 2. Kopri de hizmete acildi. Yine, kopriiye karsi ¢ikanlar
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dinlenmemisti. Zamanla istanbul’un kuzeyine dogru ilerleyen imar hareketleri ile orman
alanlari ciddi bir tahribata ugradi. Kagak villalar zamanla bir sekilde yasallasti. Maslak ve
Kavacik tarim alanlari iken Merkezi is Alani haline geldi.

Resim 4: Fatih Sultan Mehmet Képrist Glzergahi, 2005 (iBB)



gecisi sayisi bu tarihten itibaren diismeye baslamistir. e

e, 2009'da ise 144.116.740’a dismustir. Bu dustste kriz k05ullar|n|n etk|S|
olmakla birlikte 2010 yilinin ilk t¢ ayinin ortalamasina bakildiginda distisiin
artan bir ivmeyle devam ettigi goriilmektedir. ®

% iki yaka arasindaki yolcu tasima miktarindaki payiyla, metrobusin bu
azalmada 6nemli bir payi oldugu tespiti yapilabilir.

+» 2006 yilinda Japon miteahhidin 2010 yilinda bitecegini duyurdugu
Marmaray projesi heniiz bitmemis ve insaat firmasiyla yapilan sézlesme
feshedilmis olsa da, bu projede tamamlandiginda iki kopri Uzerindeki
gecisler nemli miktarlarda azalacaktir.

+ istanbul’'un 25 yilini planlayan Biylksehir belediyesinin 25 yil sonrasi igin
hedefledigi nifus 16 milyon olduguna gore yakin donemde istanbul icin
Oonemli bir nifus artisi yasanmayacaktir. Yine ust olgek plan kararlarindan
Onemli bir tanesi ise iki yaka arasindaki yolculuklari ve gecisleri azaltmak
amaciyla iki yaka arasindaki ¢alisma ve konut alanlari farkinin azaltiimasina
yonelik mekansal kararlardir.

+ Dolayisiyla kdpru tzerindeki ara¢ gegisi azalirken ve toplu ulasim projeleriyle
daha da azaltmasi guindemdeyken, 3. KOprinun dayanag! kalmamistir.

! sénmez, Mustafa, Bolgesel Esitsizlik,1998, Alan Yayincilik,sy:110
2 S6nmez, Mustafa, Bolgesel Esitsizlik,1998, Alan Yayincilik,sy:110
* www.kgm.gov.tr




Kopru yapimini mesrulastirmak amaciyla tretilen sdylemlerle yasanan gerceklik arasinda ki
celiskilere ragmen bugin hala ayni iddialarin 6ne sirdlmesi “kuzu postuna birtinmek”
deyimini hatirlatmaktadir.

Her iki kopru de yapilirken “artik istanbul’da trafik sorunu kalmayacak” deniliyordu. 2005
yilinda motorlu arag sayisinin 2.300.000 oldugu istanbul’da 2000’li yillarin basinda 3. Koépri
tartismalari basladi.

3. KOPRU ULASIM SORUNUNU GOZECEK Mi?

Otomobile dayal bir ¢dziim anlayisinin ulasim sorununu ¢zmedigi ve ¢6zemeyecegi artik
gin gibi ortadadir. Oysa istanbul’un iki yaka arasindaki trafik sorununun temel sebebi
insanlarin ¢alisma alanlari ile yasama alanlari (yani evlerinin) arasindaki kopukluktur. Bilimsel
arastirmalar, yapilan kopruler ile bu durumun giderek arttigini géstermektedir. 2007 yilinda
her iki kopriden gegen arag sayisinin 140 milyona ulastigini aktarmistik. Her yil 140 milyon
aracin gecmesi ne kadar anlamldir? Bu sayi giinde 380.000 ara¢ demektir. Kaba bir hesapla
glnde 100.000 kisi iki yaka arasinda gidip gelmektedir. Bu say! kicik bir kentin toplam
nufusuna denk gelmektedir.

% istanbul kent ici ulagimi agirliklarina baktigimizda %92.29’lik oranla karayolu
ulasimi, %5.50 demiryolu ulasimi ve %2.20 deniz yolu ulasimi oldugunu
goriyoruz (www.iett.gov.tr). Sirf bu oranlara baktigimizda bile ¢bzimin ne
olduguna ydnelik 6nemli ipuglari elde edebiliyoruz.

istanbul'da Kara, Deniz ve Demiryolu Ulasim Agirhklan
92.29% ' Karayolu
@ Denizyolu
Demiryolu
5.5

Tablo 1 (www.iett.gov.tr, 10.12.2009)

Yine karayolu ulasimindaki yolculuk paylarini irdeledigimizde %43,69'luk oranla 0zel
otomobil yolculuklarinin biyuk bir paya sahip oldugu gordliyor. Geriye kalani %22,33
minibus, %15,63’le IETT otobusleri, %12,50’nin 6zel halk otobusleri, %3,35 taksi, %1,78 servis
aracl ve %0,67 dolmus taksi olusturmaktadir (www.iett.gov.tr).



istanbul Kara Ulasim Yolculuk Paylar

& IETT Dtobus

@ oHO

Otomobil

4.75%

21.47%

17.76%

0.62% ===
L @ polmus Taksi

i ) Minibus
24.86%

 Taksi

Servis Oto

Tablo 2 (www.iett.gov.tr, 10.12.2009)

Denizyolu tasima sisteminde, sehir hatlari vapurlari, deniz otobusleri ve deniz motorlariyla
2004 yilinda glinde ortalama 160.000 yolcu tagimaktadir (CDP Arastirma Raporu, iMP,2005).

2004 yil yolculuk bilgilerine gore, glinde yaklasik 540.000 yolcu tasimakta olan banliyo
hatlarinin kapasitesi gtinde 2,4 milyon yolcudur (CDP Arastirma Raporu, iMP,2005).

@ Minikis
m Taksl
2¥ B Makeania
_ Svivie
|
= Slomobil
WAyl

| Dwrikeyulu

Tablo 3: 2004 Y1l Kentici Yolcu Trafiginin Trlere gore Dagilimi (CDP Aragtirma Raporu, iMP, 2005)

Semalara bakildiginda otomobil yolculuklarinin tim kara yolculuklari arasinda %69 paya
sahip oldugu, yolcu tasima sayilarina gore ise %28lik orana sahip oldugunu gériyoruz. Bu da
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bize gosteriyor ki otomobille ¢cok sayida yolculuk yapilmasina karsin toplu tasimaya oranla
daha az yolcu taginmaktadir. Bu sayilar ulagim politikasinin yolcu tasimaktan cok arag
tasimaya dayali oldugunu gostermektedir.

Ozellikle merkez bolgelerdeki yollarda yasanan trafik sikisikliginin baslica nedeni olarak
gOsterilen otomobillerin doluluk oranlarina bakildiginda bunlarin 1,5-2,0 arasinda degistigi
gorilmektedir (CDP Arastirma Raporu, iMP, 2005). istanbul’da ki gunlik yolculuklarin
%88,31’i karayoluyla yapilirken, toplam yolculuk i¢inde karayolu kamu tasimaciginin %17
oraninda oldugu goérilmektedir. Rayli sistemlerle %8,47 ve deniz yoluyla %2,55 oranlarinda
gerceklesen toplu tasimayr ekledigimizde kamu tasimaciliginin istanbul’daki toplam
ylzdesinin ancak %28,39 oldugunu gériyoruz (www.iett.gov.tr).

BY%

® Asnedulu
B AU
Kitalar Aragi

Tablo 4: iETT Hatlarinin Yakalara Gore Oransal Dagilimi, (www.iett.gov.tr, 20.01.2010)

Anadolu Avrupa 1 Kitalararasi Toplam
1. Képrii 2. Képrii
Hat Sayisi 195 315 19 14 543

Tablo 5: iETT Hatlarinin Yakalara Gore Dagilimi, (www.iett.gov.tr, 20.01.2010)

iki yaka arasinda IETT otobuslerince yapilan yolculuk paylarina ve sayilarina bakildiginda
koprdleri kullanarak yapilan yakalar arasi yolculuklarda otobis kullaniminin disiik sayida
oldugu gorilmektedir.

IETT’nin toplam hatlarinin % 6’sI Bogaz Koprulerinden gegmektedir.-Bunun giinliik arag gegisi
acisindan karsiligl ise, ortalama 383.500 araca tekabil etmekte olup, bu rakamin iginde
IETT’nin glnlik 594 (33 x gun icinde ortalama 9 tur x 2=594 “bu veri yaklasik olarak 600
seklinde kullanilacaktir”) civarinda aracinin gecis yapmasi s6z konusudur (Soner ONAL,
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Marmaray Projesi istanbul’a Ve Demiryollarina Ne Getirecek?, istanbul Kent Sempozyumu
Bildirisi).

Gecgmis donemden farkl olarak bugiin Marmaray projesinin yapimi stirmektedir. Bir yandan
¢ozim olarak toplu tasimaya yonelik bu projenin getirecekleri net bir sekilde ortaya
konulmazken, alelacele 3. Kopri ihale edilmeye calisiimaktadir. Marmaray projesi ulagim
sorununa ¢dziim getirmeyecekse neden o kadar para harcanarak yapimi devam etmektedir.
Eger ¢cOziim sunacak ise 3. Koprl neden yapilmak istemektedir.

CARPIK KENTLESME; iISTANBUL’UN MEKANSAL GELISMESINE KOPRULERIN ETKISi
(KAZANANLAR-KAYBEDENLER)

istanbul'da carpik kentlesmenin nedenleri arasinda bogaz koprilerinin ayricalikh bir yere
sahip oldugu bilinmektedir. Koprilerle birlikte artan ara¢ sayisi, bu artistan kaynaklanan
cevresel sorunlar, trafik yogunlugu, kentin orman alanlari su havzalari gibi dogal kaynaklarin
yogun oldugu kuzey e dogru gelisimi gibi olumsuz kentsel sureclerde koprilerin
azimsanamayacak bir roll vardir.

| BOGAZIGi KOPRUSU

BOGAZICI KOPRUSU VE E-5 KARAYOLU

Harita 3: Bogazici KOprusii ve E-5 Karayolu, 1973 (IMECE)
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Kopri guzergahinin ana aksini olusturan E5 karayolunun guglendirdigi erisebilirlik sonucunda
aks Uzerindeki tarim alanlari kisa strede Sanayi tesislerinin ilgi odag! haline geldi. Bunun
beklenmeyen bir gelisme oldugu ise sbylenemez. Sanayi sektérinin gelismesinde 6nemli
kriterlerden biri olan hammadde ve pazara erisilebilirligin karayolu ulasimi ile ¢bzulmesi 1.
Koprunln ve guzergahinin temel amaciydi. Nitekim daha once halic kenari Uzerinde yer
secen sanayi sektériniin plansiz bir bicimde e-5 Uzerinde ki bos tarim arazilerine yoneldigi
goruluyor.

BOGAZICI KOPRUSU GUZERGAHI VE SANAYI

Harita 4: Bogazici Koprui Glzergahi ve Sanayi Alanlari, 1973 (iMECE)

Kalkinmak icin sanayiye oncelik veren ulke ekonomisinin, sanayi iscileri icin konut Gretmeye
gelince parasi yoktu. Kisa stirede Anadolu’nun cesitli yerlerinden gocle gelen emekgilerin
elleriyle yaptiklari gecekondular fabrikalarin etrafini ¢evreledi. Altyapisiz ve plansiz bir
bicimde hizla yapilasan bu alanlarda yasanan gecekondulasma sanayinin yer segiminin
sonucuydu. istanbul’daki istihdamin 6nemli bélimuni olusturan sanayi o donemde gogle
vasifsiz isglcu icin temel is olanagiydi.
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BOGAZICI KOPRUSU GUZERGAHI VE

Harita 5: Bogazici Kopru Glizergahi ve Gecekondu Alanlari, 1973 (iMECE)

E-5 karayolu aksi boyunca sanayi tesisleri etrafinda gelisen gecekondu bélgeleri, emekgi
kesimlerin barinma hakkini karsilamak gibi olumlu yonleri olmakla birlikte, cogunlukla verimli
tarim alanlari ve dere yataklari icerisinde altyapisiz, kentsel hizmet ve donati alanlarindan
yoksun olarak gelisti. Kuskusuz kent yoneticileri ve merkezi hikimetler bu durumun
bilincindeydi ancak bu alanlara hizmet goturmenin karli olmayan, maddi yukinin altina
girmek islerine gelmiyordu.

Mafyanin arsa dagitiminda etkili oldugu mahallelerin yani sira, demokrasinin buglnku yerel
yonetimlere oranla ¢ok daha saglikli bir bicimde isledigi yonetim bicimlerini olusturan
mahalleler de vardi. Bu mahalleler Universitelerin planlama ve mimarlik bélimu
ogrencilerinin destegiyle belirli planlama kararlari ve esit paylasim esaslarina uygun olarak
gelisiyordu.  Ayni Planlama kararlariyla kamusal hizmetlerin(hastane, okul, park vb.)
kullanmasi i¢in ayrilan alanlar, buglin kentsel donisim adi altinda ve planli kentlesme
maskesiyle yapilasmaya aciliyor, adeta talan ediliyor.
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VFATiH SULTAN MEHMET KOPRUSU

Birinci kopruyle birlikte genel olarak dogu-bati ekseninde gelisen istanbul, E-5 hattinin
kuzeyine dogru da gelisme gostermisti. istanbul 2. Kopri'yle birlikte su havzalarina, orman
alanlarina ve dogal degerlerin tahribatina dogru kuzeye bir adim daha yaklasiyordu.

FATIH SULTAN MEHMET KGPRUSU VE TEM OTOYOLU

Harita 6: Fatih Sultan Mehmet Koprsti ve TEM Otoyolu, 1988 (iMECE)

Avrupa yakasinda Kugiikgekmece golunu igine alan kentsel gelisme, Anadolu yakasinda kopru
glzergahinin igcinden gectigi orman alanlarinin yok olmasina neden oluyordu. Sultanbeyli,
Cekmekoy, Cavusbasl, Sancaktepe orman alanlari ve su havzalari i¢erisinde hizla gelisiyordu.
Kigukcekmece golt 2009 yil iSKi yonetmeligine gore igme suyu havzasi niteliginin disina
cikarildi ve yasal koruma sinirlarini da kaybederek teslim oldu. Ote yandan yine 2009 tarihli
bir yasayla tamamen su havzalari igerisinde kalan Sancaktepe ve Cekmekdy Anadolu
yakasinda, Arnavutkoy ve Basaksehir Avrupa yakasinda ilce statlistini elde etti. ikinci
kdpranun ilk kurbanlarindan Sultanbeyli kdytinde, 2. kdpri acildiktan bir sene sonra 1989’da
ilk belediye secimi yapiimis, 1992°de ise ilge stattstine ulagsmisti.
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FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU GUZERGAHI VE SANAYI

Harita 7: Fatih Sultan Mehmet Kopriisti Glizergahi ve Sanayi Alanlari, 1988 ve sonrasi (IMECE)

Organize sanayi bolgelerinin ikinci kdpri guzergahi Gzerinde yer se¢mesi ve diger sanayi
bélgelerinin TEM otoyolu lzerine kaymasi uzun sirmedi. Guzergah Uzerindeki arsalar bugiin
oldugu gibi guzergah aciklanmadan 6nce el degistirmisti.

16



FATIH SULTAN MEHMET KOPRUSU GUZERGAHI VE GECEKONDU

Harita 8: Fatih Sultan Mehmet Kopriisti Glizdergahi ve Gecekondu Alanlari, 1988 ve sonrasi (IMECE)

Kamu iktisadi Tesekkdllerinin kapatilmasi ve 80 sonrasi neoliberal politikalarla devletin elini
cektigi Anadolu kentleri Ozel sektor icin de karli olmaktan uzaktl. istihdama ve Uretime
yonelik yatirimlarin buytk bir bélimant ceken istanbul’da sanayinin TEM otoyolu etrafindaki
gelisimi, Anadolu’dan is bulma ve ¢alisma umuduyla gogle gelen emekgi ndifus igin ikinci
kopru guzergahini bir ¢ekim merkezi haline getiriyordu. Sanayi bdlgeleri yakinlarindan
baslayarak yeni gecekondulasma dalgasi ikinci kdprl guzergahi Gzerinde yasandi. Kentsel
gelismenin icine alarak kapattigi Kucikcekmece goli igme suyu saglama ozelligini
kaybederken, dinyanin sayili lagiin géllerinden biri olan golde yasanan kirlilik dogal yasami
ve insan hayatini tehdit edici bir nitelige barundu.

2. Kopru kentin kuzeye dogru gelismesini adeta tetiklemisti. Oysa yapilmadan 6énce bu
guizergahin istanbul’un kuzey yonunde ki dis siniri olacagi séyleniyordu, yolun kuzey kisminda
kentsel gelismeye izin verilmeyecegi merkezi ve yerel yoOneticiler tarafindan sikca dile
getiriliyordu. Kisa slrede bu so6zlerin hepsi unutuldu, Gaziosmanpasa, Arnavutkoy,
Sultanbeyli, Cekmekdy, Sancaktepe, Cavusbasl TEM otoyolu kuzeyinde hizla niifus ald.
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| 3.KOPRUYLE iSTANBUL NEREYE?

Harita 9: 3. KOpri Guizergahi ve Baglanti Yollari (iMECE)

3. kopriintn istanbul icin hichir sorunun ¢6ziimi olamayacagini ve yeni sorunlari glindeme
getirecegini, kisa surede 4. ve 5. Koprileri gindeme getirecegi uzmanlarca gesitli ortamlarda
dile getirildi. Fakat 3. Kbpri icin belirlenen giizergahi derinlemesine inceledigimizde 4. ve 5.
Kopri guzergahlarinin da agiklanmis oldugunu Kkolaylikla algilayabiliyoruz. Aciklanan
glzergdhin baglanti yollarini takip etmek bizi bu sonuca kolayca ulastirabiliyor. Glizergah
uzerinde ki baglanti yollari 4. ve 5. Kdpri glizergahlari ile birleserek tamamlaniyor.

istanbul kuzeyinde 2b ve tarim alanlarindan baslayip orman alanlari ve su havzalari igerisinde
yasanacak yapilasma ve buralara gelecek nifus oncelikle kentin giineyine yonelik erisim
talebini olusturacaktir. Bu talebi karsilamaya yonelik yapilacak baglanti yollari ve bu baglant
yollari Gzerinde yerlesime acilacak alanlarin barindiracagi niifus yine kisa sirede 4. ve 5.
kdprulere yonelik beklentiyi beraberinde getirecektir.
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Harita 10: 3. Kopru’'niin Neden Olacagi Kentsel-Dogal Yikim (IMECE)

ilk elden yapilasmaya agilacak alanlar olan tarim alanlari ve yillardir yasal engellerin asiimasi
icin caba gosterilen 2b alanlarinin istanbul’'un kentsel gelismesine feda edilecegini goz
onunde bulundurdugumuzda en iyi ihtimalle yukarda gormis oldugumuz haritanin kisa
strede gergeklesecegini 6ngorebiliriz. Bu donemde kent icerisinde énemli biyikliklere sahip
askeri alanlarin da kent icerisinde kalan benzerleri gibi yapilasmaya terkedilecektir.

DOGAL VE EKOLOJIK CEVREYE ETKISi

e Yapilacak koprinin istanbul’'un kuzeyine dogru gelismeyi tetikleyecegi artik asikardir.
Oysa bu alanlar ortak gelecegimiz icin dokunulmamasi gereken orman alanlari, tarim
alanlari, yabanil alanlar ve su havzalarindan olusmaktadir. Bu kdpri 6niimuzdeki yillarda
yalnizca trafik sorunu degil, bir su ve yasam sorunu olarak karsimiza ¢ikacaktir. 3. Kopru
demek, son kalan su havzalarinin ve yesil alanlarin yapilasmaya acilmasi, Riva Deresi’nin,
Terkos, EImali ve Omerli Su Havzalar’'nin yok edilmesi ve asiri kirlenmis Melen Cayi'ndan
su getirilmesi gibi ulusal kit mali kaynaklarin savurganhgi demektir.

e istanbul 3 Numaral Kilttr ve Tabiat Varliklarini Koruma Kurulu'nun 15.11.1995 tarih ve
7755 numarali; “istanbul Kuzey Kesimi — Karadeniz Kusagi Dogal SiT Alani” ilaninda,
gerekcelerden biri olarak, “Bu bdlgedeki dogal varliklarin ve ekolojinin korunabilmesi igin
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s6z konusu alanlarda yerlesimi 6zendirebilecek yol, kdprl (3. Bogazici Koprisi) turizm
tesisleri gibi kararlara yer verilmemesi... ilkesi, .. temel ilke olarak belirlenmistir”
denilmektedir. 3. Kopri Kurulun ilke kararini agikga ihlal edecektir.

e 3. koprinun yapimi Turkiye'nin de taraf oldugu; Dunya Kdltirel ve Dogal Mirasinin
Korunmasina Dair Sozlesme (1972-PARiS), Avrupa’nin Yaban Hayati ve Yasama
Ortamlarini Koruma Sozlesmesi (1979-BERN) ve Biyolojik Cesitlilik Stzlesmesi (1992-RiO)
gibi uluslararasi sozlesmeler ile Avrupa Kentsel Sart’’na da aykirdir.

e Kuresel 1Isinma konusunda ulasimin yarattig etki ve bunun sinirlandirilmasi, Turkiye’'nin de
taraf oldugu uluslararasi sozlesmelere girmis bir konudur. 3. kopru ile artan ara¢ trafigi
hava Kkirliligi ve ozellikle kiresel 1sinma gibi ekolojik yikimi derinlestirecek sonuglar
doguracaktir.

Termik Santraller
%18

——

\ Motorlu Tasitlar

I
{ Y%dT

Meskenler %16

Sanayii %19

Tablo 6: Hava Kirliligine Sebep Olan Kirleticilerin Orani (Ozen, M., Karayolu Ulasiminin Hava Kirliligine Etkileri
ve Coziim Onerileri, Yayimlanmamig Yiiksek Lisans Tezi, GU FBE, Ankara, 2006)

e Sahis mulkiyetinde olan Ozel Orman Statiisiindeki orman alanlarinda yapilasma hakki ilk
kez 1986 yilinda Orman Kanununda yapilan bir degisiklikle verilmistir. Daha sonra sirasiyla
1987 yilinda yapilan bir degisiklikle “...sehir, kasaba ve kdy yapilarinin toplu olarak
bulundugu yerlerdeki hususi orman alanlarinda bu kanunun 17. maddesine gére izin
almak ve yatay alanin %6’sini gecmemek Uzere imar planlamasina uygun insaat
yapilabilir...” denmis; ardindan 1994 yilinda yayimlanan bir talimatnameyle insaat izni su
sartlarla sinirlandirilmistir:

“Ormanin kapallk durumu, arazinin topografik yapisi géz énune alinarak, ormanin
en zayif oldugu ve alt yapi hizmetlerinin en uygun bulundugu yerlerde verilecegi
yapilacak her tirl alt yapi ve sosyal tesislerle bunlar arasindaki baglanti yollari dahil
yapilasma alaninin %6’y1 gecemez...”
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2002 tarihli “Ozel Ormanlarda Yapilacak is ve islemler Hakkinda Yonetmelik” 1994 seneli
talimatnamedeki insaat izin sartlarini aynen korumusken, 2005 yilinda yayimlanan
yonetmelikle bu iznin sartlar ‘biraz’ degistirilmistir. 2002 tarihli yonetmelik geregince
%6’lik yapilasma hakki icerisinde kalan yollar ve kamu hizmetlerine yonelik tesisler 2005
yonetmeligi geregince %6 kapsami disinda birakilmis ve bu sekilde yasal yapilasma siniri
olan %6 orani ¢ok daha yukarilara ¢ikarilmistir (Geray, U. Ozel Ormanlarda Yapilasma
Neden Olumsuz Sonug Verdi?, Foresteconomics, 27.12.2006). Acaristanbul vakasi bu “0zel
yapilasma izni’nin ne boyutlara varabildigini acikca sergileyen bir 6érnek olup; 3. Kopri
guzergahi ¢evresinde 6zel orman statiisi altinda orman kiyimlarini arttiracaktir.

e 2b alanlari da ayni Ozel Orman Statiisiindeki Orman alanlari gibi 3. Kopri giizergahi ve
cevresindeki yapilasmamis alanlar Gzerinde bulyik bir tehdit olusturmaktadir. Uzun
zamandir farkli kesimler tarafindan hevesle beklenen, ¢ogu dogal karakterini strdiren,
orman ya da tarim arazisi olarak kullanilabilecek bu alanlar yakinlarindan gegecek bir
otoyolla kendi i¢ine kapali yeni yerlesim parcaciklarina, kapal site formundaki ‘kasaba’lara
donlsecek doganin tahribatina zemin hazirlayacaktir.

e Bogazici dinyadaki go¢cmen kuslarin en 6nemli 3 rotasindan biridir. Avrupa Uzerinden
istanbul Bogazini gecen ve Anadoludan glineye giden go¢ yolu Uzerinde sulak alanlarin
varligl, bu go¢ yolunu kullanan on binlerce kus icin blylk dnem tasimaktadir. Kuzey
kiyilarindaki maki ve fundaliklarla kapli kayaliklar, Riva’daki kumsal ve sazlik alan, Terkos
Sazhgl bu goc¢ yollari Gzerindeki 6nemli dinlenme noktalari olmakla birlikte yerel ve ulke
capinda endemik turlere ve biyolojik cesitlilige sahip 6nemli ekolojik degerlerdir. Yukarida
da bahsedildigi Gizere bu dogal alanlar ¢esitli uluslar arasi s6zlesmelerle koruma altindadir.

ISTANBUL HALKININ GUNDELIK YASAMINA SALDIRILAR

3. Koprunidn yapilmasi sadece, bakanlarin dedigi gibi tinel acarak ormanlari koruma ile
bitecek bir cevre felaketine yol acmayacak, tim kentlinin hatta boélgenin hayatina birgok
degisiklik getirecektir.

Aciklanan glizergahtaki istanbul koyleri bundan boyle yogun bir yapilasmanin baskisi
altindadir. Onlarca yildir bu kbylerde yasayan kisilerin yasamlarinin degisecegini 6ne gérmek
icin kahin olmaya gerek yok. Ne var ki bu degisimin ne kadar olumlu olacagi ise tartismalidir.
3. kopru cevre ve baglanti yollar guzergahindaki mevcut yerlesimlerde yasayanlar,
kamulastirma ya da yeni kentsel donlsim kararlari ile mahallelerinden, kdylerinden zorunlu
olarak ayrilacaklardir. Bir yandan da zaten devam eden arazi satiglari, 3. Kopri
guzergahindaki mevcut sosyo-ekonomik mekansal dokuyu degistirecektir. Kentin su andaki
gelisim dinamiklerine bakildiginda bu alanlarda orta ve ust gelir grubunun kullanacag
alanlarin yaratilacak olmasi ve turizm alani olarak belirlenen bolgelerde ciddi bir “tiiketim”
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alani ortaya clkacagl kopri projesi gerceklesirse muhtemel gézikmektedir. 3. Kopri'nin
olusturacagl yeni alanlar, her gecen giun daha da artan mekansal ayrismanin daha da
derinlesmesine neden olacaktir. Kamusal kaynaklarin ancak bu yeni gelisimden
“yararlanabilecek” azinliga sunulacak olmasi bircok sorunla bogusan istanbul’'un
kaynaklarinin kullaniminin halkin yararina kullaniimayacagi anlamina gelmektedir.

Otomobile bagli bir yasamin orgltlenmesi ise kentin ulasim sorunu ile birlikte sosyal ve
cevresel sorunlarinin artmasina neden olacak, istanbul’da yasayan milyonlarin ulagim sorunu
nedeniyle eziyet c¢ekmesine, surekli stres altinda yasamasina ve dogal kaynaklarini
kaybetmelerine neden olacaktir.

VKAMU KAYNAKLARININ AKILCI OLMAYAN KULLANIMI

Ulkemizde insa edilen rayli sistem verilerine gore yaklasik maliyet rakamlari asagidaki gibidir:

Tramvay insaat maliyeti:

2.500.000 $/km (Hemzemin insaat+Elektromekanik)

Hafif Metro insaat maliyeti

:25.000.000 $/km (Ag-Kapa Tinel insaat+Elektromekanik)
: 35.000.000 $/km ( Derin Tunel ingaat+Elektromekanik)
: 12.000.000 $/km (Hemzemin veya Viyadik+Elektromekanik)

Metro insaat maliyeti

: 35.000.000 $/km (A¢-Kapa Tiinel insaat+Elektromekanik)
: 45.000.000 $/km ( Derin Tunel ingaat+Elektromekanik)
: 15.000.000 $/km (Hemzemin veya Viyaduk+Elektromekanik)

crtalama degerlere gore kopru icin gdzden cikarilan 6 milyar dolarlik butceyle, 240 kD
hafif Metro, 150 km metro yapilabilmektedir.

2010 yili itibari ile istanbul’da toplam hafif metro uzunlugu 45,61 km ve toplam metro
uzunlugu sadece 30,39 km’dir (www.ibb.gov.tr).

Yani, s6z konusu bitceyle mevcut metro uzunlugunun 5 kati metro, mevcut hafif
\metronun 5 kati daha hafif metro yapilabilmektedir. )
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3. BOGAZ KOPRUSUNE DAIR BUGUNE KADAR NELER YASANDI?

3. Koprunin vyapimasi ile ortaya c¢ikacak sorunlar ve alternatif yaklagimlarin
degerlendirilmesi kadar projenin nasil yapilandiriidigina bakmak gerekmektedir. Bu sayede
projenin kimlere yonelik olarak gelistirildigi ve kamu kaynaklarinin nasil kullaniimak istendigi
daha net anlasilabilir. Bundan sonraki bolimde3. Kdpru projesi etrafinda sekillenen
politikalara odaklanilacaktir.

| KARAR ALMA SURECLERi- 3. KOPRU KARARINI KiM VERDI?

istanbul'da yasayan herkesi hatta tim bolgeyi etkileyecek boylesine 6nemli bir kararin
alinma sekli kararin kendisi kadar vahim. Geg¢miste oldugu gibi, kopru ile ilgili tim
aciklamalari yine Merkezi hikimetten, oOzellikle Basbakan’in agzindan duyduk. Once
Basbakanin ¢cekmecesinde bekleyen 7 alternatif oldugunu, alternatiflerden birini kendisinin
sececegini 6grendik. Sonrasinda CHP il Baskaninin bu giizergahlardan birinin gerceklesecegi
yoninde bir agiklama yapmasi Uzerine, bu durum Kadir Topbas tarafindan dogrulandi.
Kamuoyundan gelen tepkilerden sonra Basbakan heniiz kopru glzergahinin netlesmedigi
yoninde bir agiklama yaparak gundemi degistirdi. Kendi belediye baskanligl déneminde
bunun istanbul icin hiyanet olacagini belirten Basbakan, helikopter ile Bogaz koprisiinin
yerini bizzat kendi tespit etmeye calismakta idi. Tipki ikinci kopride Kenan Evren’in
helikopter ile guzergah belirledigi gibi ve 12 Eylul déneminin bitmedigini kanitlamak
istercesine... Sonrasinda gizli cekmecelerden zar zor c¢ikan kopru guzergahindan bambaska
bir glizergah aciklandi.

KiMDE NE NIiYET, KIMLERE KISMET...

Uclincli kopri tartismalarinin seyrini izleyerek bash basina karsi ¢ikilmasi gereken bir stirecle
ylUzlesebiliriz. Projenin kamuoyu ile “paylasiimasi” sirecine bakmak ve resmi sdylemi
irdelemek, gerek planlama disiplinin ana kurallarinin nasil cignendiginin, gerekse toprak
rantinin nasil paylasildiginin ve bunun i¢in kamudan alinan gticiin otoriter bir sekilde
kullanildiginin gostergesi niteligindedir. 3. Koprintn yaratacagl doga tahribati ve sehrin
gelisimine olumsuz etkilerinin yani sira bu proje, bir plansizlik ve dngorisuzlik 6rnegidir ve
“siyasi ve ideolojik” bir yaklasimin drinudiir.* Képrintn nasil bir ekonomi politik tizerine
yukseldigi tartismalarimizin dnemli bir boyutunu olusturmaktadir.

* Projelere karsi ¢ikanlari konulara “siyasi ve ideolojik” yaklasmakla suclamak giinimiiz muhafazakar ve neo-
liberal politikacilarinin en belirgin sdylemlerinden bir tanesi. Yapilan islerin politik boyutu ve yarattigi iliski aglari
g0z ardi edilirken siyasi tartisma zemini yokedilmektedir. /lerleyen bolumlerde deginilecegi gibi siyasi bir proje
olan 3. Kopri'ye karsi olanlar da tipki diger karsi ¢ikilan konularda oldugu gibi ideolojik ve politik bakmakla
“suclanmiglardir”.
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3. KOPRU TARTISMALARININ SEYRI

Her ne kadar giindemimizde 2008’den itibaren gbéze carpmaya baslamis olsa da, 3. Kopri
tartismalari yeni degildir. Hatta rivayet olunur ki bu tartismalar 2. K6pri’nin tamamlanmasi
ile birlikte baslamistir. 1988 yilinda acilisi yapilan 2. Képrinin pesi sira zamanin belediye
baskani Bedrettin Dalan, 1980’lerin sonunda 3. Képrii projesini kamuoyuna sunar.®> Turgut
Ozal ile arasi bozulan ve projelerini gerceklestiremeyen Bedrettin Dalan’dan sonra ise koprii
tartismalari 1997 senesinde tekrar giindeme gelmistir. Sasirticidir ki o zamanlar istanbul
Buyuksehir Belediyesi Baskani olan Recep Tayyip Erdogan 3. Kopri'ye karsi oldugunu ve
neden karsi oldugunu acik bir dille ifade etmistir.

1998 yilinda ANAP hukimeti tarafindan Canakkale Bogazina yapilacak kopri ile 3. Képri
ihalesinin tek bir ihale olarak yapilacagl duyurulur’. 3. Koprii icin ihale sirecini baslatma
hazirliklaridir bunlar. 1998 yilinin sonlarina dogru projeye Kkarsi ¢ikanlarin ¢ogalmasi ve
seslerini duyurmalari ile birlikte hikimetin tavri sertlesir ve “Arnavutkdy-Kandilli arasina 3.
Képriiniin yapilacag!, projesinin hazir oldugu ve geri déniisiin olmadigi” agiklanir.? Bu sirada
bogazin iki yakasinda da gosteriler baslar. Bir yandan da meslek odalari projeye karsl
cikislarini yasal yollara da bagvurarak gosterirler. Ozellikle Arnavutkdy Semt Girisimi’nin
kdpriye karsi verdigi micadele hikimetin agiklamalarini daha sert bir Gslup ile yapmasina
neden olmustur.

DSP-ANAP-MHP koalisyonu da 3. kopru projelerinde ¢ok kararli gozikseler de 1999 yilinin
ortalarina gelindiginde kopri projesinde frene basilir. Hazine mustesarliginin karayollarinin
verdigi teklife olur vermemesi ile askiya alinan proje 1999 yilinin sonlarina dogru
guzergahinin da gézden gecirilmesi talebiyle rafa kaldirilir. Kuskusuz, bu kararin alinmasinda
3. Koprilye karsi verilen miicadelenin énemli bir pay! bulunmaktadir.®

3. Kopri projesi gindemdeki yerini kaybeder gibi olsa da aslinda hikimetlerin glindeminden
hi¢ dismemistir. 2001 yilinda yasanan ekonomik krizin etkileri gegmeye baslar baslamaz
kdprla yeniden gindeme gelir. 2005 yilinda projelerden s6z edilirken projelerin yerlerinin

® Bakiniz: Gegmisten Bugline “3. Bogaz Kopriisu”, 27 Agustos 2009, Hirriyet Gazetesi. Dalan 3. Kopru icin
hazirladigi projeden de vazgecmemistir: “Bence ¢Ozim: 3. yol 3. koprii ve tlp gecis”, Sabah Gazetesi,
26.01.2007.

® “Bu giizergah Dogay! Bitirir” (20.08 2009, Milliyet Gazetesi)

" "Canakkale ve istanbul Kdpristine Ortak ihale" , Hiirriyet Gazetesi 08.07.1998

8 Donemin Bayindirlik Bakani Yasar Topgu 3. KOprii projesinde doniis olmadigini séyleyerek karsi ¢ikanlara da su
yaniti vermistir: "/stanbul'a boylesine buyuk bir proje yaparken bu kuruluslara danisacagiz diye bir sart yok.
Bunlarin hepsi ¢igirtkanliktan ibaret.”, Gec¢misten Bugiine “3. Bogaz Koprisi”, 27 Agustos 2009, Hirriyet
Gazetesi.

% flerleyen kisimlarda da gorilecegi tzere, 90li yillarda yasanan koprii tartismalari bugiin yasadigimiz
tartismalar benzer ozellikler tasimaktadir. Oncelikle, bu projelerin yaratacagl tahribat bilimsel olarak
kanitlanmis olsa da ve genis bir kesimden itiraz sesleri yiikselse de merkezi yonetimin dayatmasi ve karsindakini
dinlemez tavirlar her ikisinde de benzer gozukmektedir. Her ikisinde de karar alici ve zorlayici kurum merkezi
yonetimdir ve aslinda istanbul Yerel Yonetimleri kopru projesini desteklememektedir. En temelinde ise,
istanbullular, bilimsel yaklasimlar ise mevzunun disinda tutulmaktadir.
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arsa spekiilasyonu yaratmamasi icin aciklanmayacag! séylenmistir.'° Yine de kopriiniin Fatih
Sultan Mehmet Koprisi’'nin kuzeyine yapilmasi Gzerinde mutabakata varilan bir konudur.
2006 yilinin sonlarina dogru ise Karayollari Genel Mudurlagu’nun 3. Kopru ile ilgili 6n
hazirliklari tamamladigi ve hazirliklar kapsaminda uluslararasi firmalar ile gorismelere
baslayacag! haberleri duyulmaya baslanir.™*

3. Koprunin 2000’li yillarin ortasinda tekrar giindeme gelmesi tesaduf degildir. istanbul
yeniden yapilanma sureci igerisindedir. “Kuresel Kent” vizyonu gergevesinde uygulanan neo-
liberal politikalarin sert bir bicimde hissedilmeye baslandigi bu dénem, arsa rantlarini arttirici
bilyiik projelerin dénemidir.*?> 2007 yilinda 3. Bogaz Koprusi ile ilgili ¢tkan haberlerin arsa
ranti ve paylagimi Uzerine haberlerdir ve istanbul’da sermaye gruplari fellik fellik arazi
ararken, yatirnmcilara tiyolar verilmektedir. Yeni kdpru projesi kentin gelisiminde yaratacagi
etki ve saglayacagi kazanclar ile birlikte konusulmaktadir.

2007 yilinin kopru tartismalarindaki en onemli Ozelligi “k6pri piyangosu” temasi ile
képranun kimlere yaradiginin ve kimlerin kbprii projesi tzerinden arsa kapatmaya calistiginin
goOsterilmesidir. Bu surecte koprinun kuzeye yapilacagl bilinmekte, hatta emlakgilar ve
muteahhitler koprundn “kesin yeri” konusunda agiklamalar yapmaktadirlar. Ancak hikimet
kopru ile ilgili bilgileri saklamaktadir. Sadece koprinln tip gecis projesi nedeniyle Fatih
Sultan Mehmet Koprisunin kuzeyinde olacagl, istanbul’daki transit gegis yapan araglar icin
kullanilacag! belirtilmekte ve ayrica koprunin Karadeniz Otoyolu ile baglanacagl bizzat
Basbakan tarafindan dile getirilmektedir. Bu arada istanbul’un kuzeyinde de “arsa kapatma
yarisi” devam etmektedir.

2008 yilinda kopriu tartismalarinda en nihayetinde iBB Belediye Baskani Kadir Topbas
sahneye cikar ancak gortlmektedir ki iBB’nin ve dolayisiyla Topbas'in kopri ile ilgileri ve
kopruye etkileri yoktur. Topbas “Benim bildigim kadariyla™ tumcesi ile bagladigl anlatiminda
5 farkl guzergah uzerinde calisildigini belirtmis ancak iki yer Uzerinde odaklanildigini ve bu
yerler i¢cin Bagbakan Tayyip Erdogan ile birlikte “helikopterle gezdiklerini” ve son karari da
Basbakanin verecegini ifade etmistir."* Goriildiigu tizere kdpriintn yeri, planlama disiplinine
buylk katki (1) saglayacak bu yontem ile belirlenmeye ¢alisiimaktadir. Kadir Topbas, bundan

10 «jstanbul’da 3. Kpriintin Yeri Sir Gibi Saklaniyor”, 13 Kasim 2005 — Hiirriyet Gazetesi

1«10 yila Damgasini Vuracak Projeler”, 2 Aralik 2006, Hiirriyet Gazetesi

12.2006-2007 seneleri, istanbul’'un arsa rantinin yeniden belirledigi ve rantin sermaye gruplarinin cikari
dogrultusunda yeniden dagitilmaya bagslandigi yillar olarak verilebilir. 2001 yilindan sonra bir bakanlik gibi
yetkilerle donatilan TOK/’nin istanbul’'un arsalarina adeta “goz dikerek” tirlii projeler ile istanbul kentsel
politikasinda en belirleyici aktor olmasi 6nemle lzerinde durulmasi gereken bir konudur. Bu gelismelerle birlikte
2004 yilindan itibaren gindeme giren, ancak uygulamalari 2006 yilindan itibaren baslayan kentsel doniisim
projelerini de anmak gerekmektedir. Oncelikle gecekondu alanlari ve tarihi kent merkezleri ve ikinci olarak da
ozellikle kent merkezi icinde kalmis sanayi alanlari kentsel dénustim alani ilan edilirken, 2006 yili jstanbul icin
yikim, yerinden edilme, soylulastirma projeleri vaktinin geldigini gostermektedir. Kuskusuz, bu “politik”
gelismelerin en dnemli nedeni tim diinyada oldugu gibi 6zelikle metropollerde kentsel arsanin degerlenmesi
olarak sunulabilir.

13«3, Kopru Nerede Olacak?” 5 Eyliil 2008, NTVMSNBC
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sonrasindaki aclklamalarinda da gorilecegi Uzere koprl ile ilgili kararlarin Basbakan
tarafindan verilecegini dile getirir.**

2009 yili ise kopri tartismalarinin tst diizeye tirmandigi yildir. Bir yandan istanbul’un kuzeye
dogru gelisiminin esaslarinin kopri projesi ile belirlendigi ortaya cikarken bir yandan da
glizergah ve kentsel gelisim konusunda herhangi bir agiklama yapilmamaktadir. 2009 yili
kentsel planlama ve kdpri projesinin gelisimi acisindan tam bir felaket yilidir. Kuzeyde arsa
fiyatlari firlarken ve arsalar kapis kapis giderken, 6te yandan da sessiz sedasiz bir sekilde
kbpri projesi ilerletiimeye calisiimaktadir. Glzergah konusunda ise bir aciklama
yapiimamakta, kbpri konusundaki itirazlar duymazliktan gelinmekte ve “6nemli bir sey yok”
gibi davranilmaktadir. Kamu otoriteleri suskundur.

Kopra tartismalarinin 2009 giindeminin en tepesine oturdugu ay Temmuz ayidir. Ulastirma
Bakani Binali Yildinm kopru ile ilgili agiklamalar yapmaya baslar. Pek tabii sOylemlerin
odaginda istanbul’'un en 6nemli sorunu olan ulasim sorunu vardir. Peki, bu agiklamalarin
Temmuz ayinda yapilmasi tesadif mudur? Degildir... Temmuz ayinda istanbul’'un trafik
cilesini daha da buyuten bir yol yapim calismasi gerceklestirilmektedir; Fatih Sultan Mehmet
koprusundeki bu yol yapim galismasi Temmuz ayinin sicaginda trafigi daha da c¢ekilmez
kilarken bir ¢ok haber kanali da dahil olmak tzere bu trafik kesmekesinin anlatimini 3. Képri
tartismalarina yoneltmistir. Trafikten bezmis halka uzatilan mikrofon 3. Kopru projesinin
mesruiyetini arttirmaktadir. Ve tabii ki trafik sorununun tam da képriler ve otomobile bagli
ulasim politikasina bagli oldugu, bu manupdilatif haberlerde yer almamaktadir. Bunlara karsin
koprulerin yarattigl tahribati gozler éniine seren, yeni bir kdprinin nelere mal olacagini
bilimsel verilerle ortaya koyan 3. Kopri Yerine Yasam Platformu ise eylemlerine,
aclklamalarina devam eder. Bu karsl durus ise Basbakan Tayyip Erdogan’in “Uzulmesine”
neden olur.”

Arsa spekilasyonu yaratmasin diye guzergahin aciklanmadigini képri ile ilgili her
konusmasinda dile getiren Ulastirma Bakani Binali Yildirim, arsalarin kapisildigindan habersiz
gibi davranmaktadir. Lakin basinda arsalarin kapanin elinde kaldigina dair haberler 2005
yilindan itibaren yer almaya baslamistir. Bu arada guizergah sir gibi saklanirken ana
muhalefet partisi CHP istanbul il Baskani Giirsel Tekin gtizergahi ele gegirdiklerini duyurur ve
aciklar™® Ve Temmuz ayinin ortalarinda goririiz ki ortaya cikan gilizergah arsa
spekulatérlerinin yillardir ¢izdigi guzergahin tipkisidir. Aciklanan bu gizergah birka¢ gin
sonra Kadir Topbas tarafindan“Tarabya ve Beykoz arasinda bir iz” olarak dogrulanir.

Bu aciklamadan sonra goze carpan onemli bir nokta kdpri Uzerine verilen demeglerin
degismeye baslamasidir. Koprl gibi devasa bir projenin plansiz, programsiz yapilmasi zaten

42009 yilinin son ¢eyreginde ise bu tavrin dogmasindaki nedenlerden birinin /MP’nin istifa eden basindaki
planci Hiseyin Kaptan'dan 6greniyoruz, Kadir Topbas aslinda kopruye karsidir.

> «Erdogan: Kopruye Karsi Cikmalari Beni Uzuyor” 03.07.09, NTVMSNBC

1619.08.2009, CHP Istanbul Il Baskani Gursel Tekin’in basin aciklamasi (Cesitli Gazeteler)
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tim surecin en belirgin 6zelligi iken agiklamadan sonra en kisa zamanda ihaleye cikacaklarini
soyleyen hiikiimet yetkilileri giizergahin degisebilecegini sdylemeye baslamislardir.*” Ote
yandan Kkarsi sesler hi¢ dinmemis ve yasanan politik surecin de getirisi olarak kamuoyunda
daha fazla destek bulmaya baslamistir. Ve Temmuz-Agustos aylari boyunca, yukselen
kamuoyu tepkisi ile de birlikte kdprl projesinin ¢evreye zarar vermeyecegine dair aciklamalar
yapilmaya baslanir.

SEL GELIR iZ BIRAKIR...

2009 yilinin Agustos ayinda Karadeniz bélgesinde yasanan sellerden sonrasinda plansiz ve
ekolojik dengeyi bnemsemeyerek yapilan projelerin nasil blyik felaketlere yol acacagi bir
kez daha ortaya ¢ikmistir. Bir yandan dereleri bentlerle durdurmaya calismanin faturasi
O0denmis, bir yandan da herkes karsi ¢iktigl halde yapilan “Karadeniz Otoyolu”nun ne biyuk
kayiplara neden oldugu bir kez daha gorilmisti. Yasanan bu sellerden sonra bakan Binali
Yildirim, “Sahil Yolu dogru bir yaklasim degildi ama artik geri doniis yok”*® aciklamasini yapti.
Lakin, Karadeniz Otoyolunun yanlis oldugunu anlayan bakan 3. Kopriu'nin de bir doga
katliamina neden olacagini, yanhs bir proje olacagini hentiz gérememistir.

Gerek Bakan'in, gerek Bagbakanin, gerekse iBB Bagkani Topbas’'in 3. Képriintin yapilmasi ile
birlikte ne gibi felaketlerin ortaya ¢ikabileceginin farkina varmasini saglayabilecek bir bagka
olay ise kapidadir. 8 Eylil 2009 aksami baslayan saganak yagis istanbul’da gériilmemis bir
felakete neden olur. Trakya bolgesinde toplam 31 cana mal olan ve 6zellikle istanbul’un alt-
ust yapisini yerle bir eden selin faturasi ne yazik ki halka kesilmistir. Topbas “Cevreyi
hoyratca kullanmanin bedeli” derken insanlarin kendi menfaatleri icin gevreyi katlettiklerine
deginir ancak bu menfaatlerle sekillenen ve kendisi ile Basbakan’in imzasi olan bircok
projeden bahsetmez. Ve tabii 3. Kbpri projesinin nasil bir ¢evreyi hoyratca kullanma érnegi
olacagindan... Selle birlikte cevre dersi vermeye baslayan hikimet selden ders almamis ve 3.
Kopri projesini sert bir sekilde savunmaya devam etmistir.*®

Kopru kararinin 10. Uluslararasi Ulastirma Sdrasi’nda paylasilacagi duyurulur. Ulastirma
SOrasinda 3. Kopru Projesine dnemli elestiriler getirilir ve Ulastirma Bakani Binali Yildinm
belirlenmis higbir glizergah olmadigini ve 6 glizergah Uzerinde duruldugunu soyleyerek 4
sene onceki aciklamalara geri dénmistiir.”® Sradan 3. Képrii projesinin 2023’ten sonraya
kaldigi haberleri ¢cikmistir.”* Ancak ilerleyen tarihlerde suranin kararlarinin da gecersiz oldugu
gOrilecektir.

7 «Guizergah Degisebilir”, 28 Agustos 2009, Vatan — “3. Kopri Planlanamiyor”, 8 Eyltil 2009, Cumhuriyet
18 «Bakanlara Gore Sahil Yolu Sellerde Masum”, 10.08.2009, Milliyet

'¥ Bashakan Tayyip Erdogan képriiye karsi yiikselen muhalefete “1. Ve 2. Kdpriiden utanmadan gegtiler”
aciklamasi ile cevap verir. - “1. Ve 2. Kdpriiden utanmadan gegtiler.” 29 Eylil 2009, Milliyet.com.tr

20 «jstanbul’a 3. Koprii icin son nokta” 01.10.2009

21«3 Kopri 2023'ten sonra” Oktay Ekinci, Cumhuriyet
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Kopriu glindemini 2010 yilina Karayollari Genel Muduri tasir. Subat ayinda yaptigi aciklamada
istanbul, izmit ve Canakkale bogaz gecislerinin giizergahlari ile agiklamalarda bulunan Cahit
Turhan, 3. Kdéprii igin ‘Beykoz-Tarabya’ ve ‘Sariyer-Yusa Tepesi’ (zerinde durduklarini; iBB
Meclisinin alacag! kararla da imar planlarina “islenecegi’ni sdylemistir.?? 3. Kdprii projesinin
planlanmis bir ulasim projesi olmasinin “planlara islenmesi” demek oldugu yanilgisindaki
hukimet Uyelerinin bir nevi sdzcusu olan st dizey birokrat, guzergah agiklamalarinin
ardindan ihaleye talebin ¢ok olacagini ¢linkt projenin “...Kisa stirede kendi yatirrm maliyetini
karsilayabilecek bir trafik hacmine sahip..” bir proje oldugunu soOyleyerek aslinda 3.
Koprunln kendine yaratacag) trafigi de, yeni yeni kdprilerin gerekcelerini de ilan etmektedir.

Gergin bekleyis, 2010 yili Nisan ayinin sonunda iBB Baskani Topbag’in “Kdpri projesi
tamamlandi” mujdesinin (!) birka¢ giin ardindan Bakan Binali Yildinmla birlikte yaptiklari
basin acgiklamasiyla sonlandi. Henuiz iki ay 6ncesinde Karayollari Genel Midurinun yaptigl
aclklamada 2 glizergah tizerinde duruldugu séylenmis; 2009 yilindaki tartismalar da Tarabya-
Beykoz Uzerine sirdurtdlmis bu sayede “Garipce-Poyrazkdy” hatti tartismalardan 6zenle
korunmustur. 3. Koprinin ormanlari, su havzalari Uzerinde yaratacagi tahribatin boyutlarini
katlayacak olan bu glizergahin ayni zamanda 1996 yilinda Bagbakan’in “idam Fermani” olarak
nitelendirdigi ve reddettigi glizergah olmasi carpicidir.

3. kopru istanbul Bogazinda nereye kondurulmak istenirse istensin, en basindan beri altini
kalin kalemlerle cizdigimiz nokta bu projenin istanbul’'un orman alanlari, su havzalari yani
aslinda yasam kaynaklarini yok edecek bir cinayet oldugudur. Koprii projesinin ulasim
sorununun ¢oziiminden ziyade guzergahi ile tartisiimasinin ana sebebi de tam olarak budur:
nereden gecerse gecsin sonug istanbul icin degismeyecektir.

Yaratilan arsa rantina ve demeclere gegmeden Once bir iki noktanin altini gizmekte yarar var:
Kopru guzergahi aciklanmadan 6nce arsalar kapisiimaya baslanmis ve projelerde kopru ile
paralel bir anlayis ile gelistirilmeye baslanmistir. Ustelik politikacilarin ketumlugu sadece
halka karsidir. Keza glizergahlar zaten bilinmekte ve kentsel gelisim bu dogrultuda devam
etmektedir. Glcunl kamudan alan planlamanin tim etik kurallarinin ve sireclerinin saf dis
birakiimasi ise bu projeye karsi ¢ikilmasi igin bash basina bir nedendir. Ote yandan karsl
duranlarin sesleri siyasiler tarafindan elestirilmis ancak projenin bilimsel ve kamu yararina
uygun hi¢bir yani olmadigi sirecin sonunda degisen sdylemler ile de kanitlanmistir.

PLANSIZ PROGRAMSIZ KOPRU

3. Kopri politikalarinin gelisimi tam anlamiyla planlama dersi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Glzergah tartismalari emlak sayfalarinda, eklerinde ve dergilerinde boy boy yer alirken,
hikimetten ve iBB’den guizergah ile ilgili aciklama yapilmamis, koprinin etkisi Uzerine
kamuoyu ile tartismaya da gidilmemistir. Daha da Otesinde, istanbul’'u planlamakla gérevli

22 «(Jeiincii kdpri icin iki secenek”, 05 Subat 2010, Radikal.com.tr
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olan belediyeler tamamen safdisi birakilmis, istanbul bogazi gibi bir cografyaya yapilacak
kopranin yeri “havadan” gelen kararlar ile belirlenmistir. Bir diger ilging nokta ise, bu
durumun ¢ok normalmis gibi yansitilmasidir ki yansitan istanbul Biyiiksehir Belediyesi olunca
olayin vehameti daha da artmaktadir. Bunun yani sira, “Buradaki hassasiyetlerimiz kent
ormanlari. Basbakan'in (zerinde durdugu hassasiyet ozellikle bu. Ormanlar ve cevre
konusunda bir rahatsizlik vermemesi Uzerinde 6zellikle duruluyor. Bana gelen, basinda
gordiigtimizin disinda bir bilgi yok. Heniiz netlesmis degil benim bildigim kadariyla.” 2
aciklamasi ile bir Belediye Baskani olarak 3. KOpru konusunda herhangi bir s6z séyleme hakki
olmadigini belirtmis, yetkilerini bir kenara koymustur. Bagbakan’in bu denli s6z sahibi oldugu
sureg, guzergahin agiklanmamasi, gizli sakl yapilan projeler Hirriyet Gazetesi Yazari Yalgin
Bayer tarafindan “imar Fasizmi”®, Cumhuriyet Gazetesi Yazar Oktay Ekinci tarafindan ise
“Monarsik karar alma siiregleri”® olarak adlandiriimaktadir.

Bir yandan guzergah aciklanmazken ve Ulastirma Bakani kesin guizergahin képri calismalari
baslayinca anlasilabilecegini sdylerken?® bir yandan da 350 km’lik bir ulasim aginin uzantisi
olacak bu koprinun nasil planlandigr mecghuldiir. Kopru projesi sadece yollardan ve kopriden
ibaret gibi davranan Bagbakan, Bakanlar ve IBB Belediye Baskani bu koprinin ve
olusturacagl ulasim aksinin nasil bir etkiye sahip oldugunu degerlendirmelerine
katmamaktadirlar. Képranin planlarini kim yapmistir? 3. Képrinun yaratacagl etki ve
yapilasma hareketliliginin planlari hazir midir? Ne yazik ki bu sorularin sahibi bile
bilinememektedir. Cunki birgok elestiriye konu olsa dahi istanbul’'un Agustos ayinda
onaylanan 1/100.000 olcekli ¢cevre dizeni planinda 3. Kopri ve yaratacagl etki tizerine bir
veri bulunmamaktadir. Yani, plan daha onaylanmadan delinmistir.

Ote yandan planlama siireglerinin nasil géz ardi edildigi Hikiumetin aciklamalarindan
ctkmaktadir. Ulastirma Bakanligi, Karayollari Genel Mudurlagi tarafindan hazirlanan planin
Belediyelerce plana islenmesi gerektigini ancak 2009 senesinin Temmuz ayinda dile
getirmistir®’ ve bundan sonrasindaki giizergah sorularini da “kdprii projesi 1/1000 ve 1/5000
planlara islenmeden aciklama yapamam” diyerek cevapsiz birakmistir. Bir yandan da Kopru
gibi Ust 6lgek bir projenin yine Ust 6lgek planlarda yer almasi gerekir ki alt 6lgek planlar buna
gore sekillenebilsin. Ancak, képri projesinin 1/100.000 plana islenmesi yoniinde de atilmis
bir adim yoktur. Bu strecte planlama slrecinin ve hukukun yeri Bakanin agiklamalarina su
sekilde yansimaktadir: “Kopru guzergahinin aciklanabilmesi icin 6nce gececegi hattaki
belediyelerin planlarina islenmesi lazim. Su anda o islem yapilmadi. Simdi olmadan agiklarsak
o belediyelere emrivaki yapmis oluruz. Bu sefer bu bir nezaketsizlik. Ayrica da hukuki bazi
sikintilar dogurabilir. O ylzden o guzergahlar imara islenecek, sdyleyecegiz. Zannediyorum

23«3 kopril nerede olacak?”, 5 Eyltil 2008, NTV
2421.08.2009, Hiirriyet Gazetesi

%5 27.08.2009, Cumhuriyet Gazetesi

26«3 Kgpriiniin yerini saklamiyorum” Habertiirk, 27.07.2009
27«3, Bogaz Koprustinde Top Belediyelerde”, NTV, 08.07.2009
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Eyliilde filan ortaya cikar, Eylil ayi icerisinde o islerin bitmesinin ardindan ilana ¢ikacagiz.”?

Ancak Agustos sonunda iBB Baskani Topbas hala glizergahin kesin olmadigini ve glizergahin
degisebilecegini st')ylemektedir29 hatta bizzat Basbakan tarafindan Bakan ve Belediye
Baskaninin dahil oldugu bir helikopter gezisi daha yapilacagl duyurulmustur.*® Bu durumda
Bakan’in “kesinlesen” kopru planlarini kime gonderdigi de soru isaretidir. Glzergah
degisecekse plana ne islenecektir? Tim bu sorular havada kalirken, Basbakan’in da Tarabya-
Beykoz giizergahinin kesin olmadigini séylemesi *! ile Agustos ayinin sonunda, koprii ile ilgili
resmi soylem de degismeye baslar.

Her ne kadar yeni kopri projesi planlarda yer almasa da kentin bu proje etrafinda parcacil bir
sekilde planlandigini gérmekteyiz. Buna dair 6nemli Orneklerden bir tanesi Mimarlar
Odasrnin agiklamasinda karsimiza ¢ikmaktadir. 2009'un Nisan ayinda TMMOB Mimarlar
Odasl Genel Merkezi, TOKi’nin Kayabas! bolgesinde gerceklestirecegi 60.000 konutluk, yani
yaklasik 350.000 insanin yasayacagl devasa projeye karsi bir aciklama yaparken bu projenin
kentsel alanla baglantisinin higbir planda gozikmediginin, baglantilarin olmayan 3. Kdpri
projesi ile saglanacagini belirtmistir. istanbul aslinda 3. Képrii projelerine gore “parca parca”
ve halkin bilgisi olmadan, seffaf bir planlama sireci yasanmadan, zorlama ve baski ile
sekillendirilmektedir.

3. KOPRU NEDEN BIiR RANT KOPRUSUDUR?

Glizergah, bizzat muhalefetin ve hikumetin isaret ettigi yerden farkl ¢ikmistir, ancak bu
aslinda surpriz degildir. Guzergahin yakin tarihli képri tartismalarini sekillendiren noktalar
arasinda en az dile getirilen glizergah olarak belirlenmesinin bizlere gore iki sebebi vardir: biri
kdpra karsitlarini ve halki yaniltici bir guzergahla oyalamak; ikincisi arazi fiyatlarini
dogru/yanlis guzergahlarin her birinde etkileyecek yaniltici acgiklamalarla spekilasyonu
koriklemek ve iki kere kazanmak... Bunun acik kanitlarini gerek medyada, gerekse de siyasi
erkin agiklamalarinda izleyebilmekteyiz.

28«3 Kopriiniin Yerini Saklamiyorum”, Habertiirk, 27.07.2009

2 «Giizergah Degisebilir, Vatan Gazetesi, 28.08.2009

30 “Aciklanan sey ucunciti képriiniin guzergahi degil. Biz bunun (zerinde ¢alismalari yapiyoruz. Orada farkli bir
kac guizergah var. Nihai ¢alismamizi Ulastirma Bakanim, Belediye Baskanim, ben glu olarak bir helikopterle
bolgeyi dolasacagiz. Dolastiktan sonra hazirlanan alternatifleri de gorerek kararimizi verecegiz. Burada malum
bir partinin il baskaninin yapmis oldugu aciklamalar sadece durumdan vazife c¢ikarmak veyahutta bir rol
kapmaktan 6te bir sey degil.” Emlak Kulisi, 27.08.09,
http://www.emlakkulisi.com/21080_recep_tayyip_erdogan__3_kopru_hakkinda_konustu_ erisim: 10.11.2009
31«3, Koprii Planlanamiyor” Oktay Ekinci, 8 Eyliil 2009, Cumhuriyet Gazetesi; “Recep Tayyip Erdogan 3. Koprii
Hakkinda Konustu!”, Emlak Kulisi, 27.08.09

, http://www.emlakkulisi.com/21080_recep_tayyip_erdogan__ 3 kopru_hakkinda_konustu_ erisim: 10.11.2009
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2007 yilinin Mayis ayinda Ekonomist Dergisi kdpri guzergahini kapaktan yayinlar ve yarattig
arsa spekiilasyonunu aciklayarak yatirimeilara ¢agrida bulunur.®* istanbul’da kentsel rant giin
be gin artarken, kentsel donlsim projeleri ve 2B kapsamindaki orman arazilerinin satisi ile
arsa arzini orta Ust ve st sinifa hizmet eden projeler
kapsaminda degerlendirilmesi icin calismalar, gerek
merkezi yonetim gerekse yerel yodnetim tarafindan

EkonMISt canhiras bir bicimde uygulanirken, Ekonomist Dergisinin 3.
: = Koprl Projesinin yarattigl ve vyaratacagl ranti haber

3. RI:IN[JN yapmasl sasirtici degildir. Sermayenin arsa kapatma telasl
icerisinde yol gosterici bir yatinm haberidir aslnda

BQLGEL!RI yayinlanan, siradandir;*® Borsa’'daki hisse senetlerini

— degerlendirmek ve yatinmcilara tiyolar vermek gibidir.
Ote yandan, “3. Képruniin Rant Bolgeleri” olarak verilen
bu haber, 3. Kopru politikalarinin da aynasidir.

Bu haber, yerel ve merkezi yoOnetimler tarafindan
aciklanmayan ama isaret edilen, 2009 Temmuz ayinda
CHP istanbul il Orgitl tarafindan ©ne sirilen kopri
glzergahini tipatip anlatmaktadir. “Derginin haberine gore G¢tnct kdpri Yusatepe ile Havan
Tepesi arasinda kurulacak ve Anadolu yakasinda 2B arazileri ile Avrupa yakasinda Catalca
bélgesine talep yiikselecek”tir.3* Birkag yil dnce metrekaresi 5-10 TL arasinda degisen imarsiz
araziler ise koprii soylentilerinin baslamasi ile birlikte 40-50 TL'ye c¢ikmistir. Ote yandan,
kopriinin izmir-istanbul otoyolu ve Karadeniz Otoyolu ile baglanacak olmasi sadece Silivri,
Catalca gibi yerlerde emlak hareketlenmesine neden olmamis, izmit'ten Tekirdag’a kadar
arsa taleplerinde yiikselme baslamistir. istanbul 6zelinde ise Anadolu Yakasinda Omerli’den
baslayarak Avrupa Yakasindaki Hadimkoy’e kadar, kOpru guzergahinda yer alan bolgelerdeki
arsa fiyatlarinin kisa stirede yukseldigi 2007 yilinda yapilan haberde belirtiimektedir.

Kimlerin arazi aldigi ise gundemdeki yerini koruyacaktir. Ekonomist'in haberine gore: bazi
holdingler ve Gnlu kisiler Catalca Yassioren, Arnavutkdy Boyalik, Dursunkdy, Nakkas, Baklali
ve Tayakadin'dan arazi almislardir. Ekonomist'e konusan Boyalik Koyl Muhtari ibrahim Kula
“Azerbaycan Eski Devlet Baskani Haydar Aliyev'in yegeni Ali Haydar Aliyev'in Boyalik'ta 500
doniim arazi aldigini ayrica, is Bankasi Genel Midiirii Ersin Ozince'nin 110, Sevil Sabanci'nin
100, Asli Karadeniz'in 150 ve Sadik Albayrak'in da 5 doniim arsa aldigini”® ileri sirmistir.
Ayrica Alfa Menkul Kiymetler Eski Genel Muduru Aziz Karadeniz’in ayni bélgede 150 donim,

32«3 Kopruntin Rant Bolgeleri” Ekonomist Dergisi, Sayi No: 2007/20. Ayrica: “Rantiye istanbul’da 3. Képrii
Kumari Oynuyor”, 20.05.2007 Hirriyet Gazetesi

¥ Buguintin kentsel politikasinin ana akimi bu bakis acisidir. Kimin nasil projeler yaptigindan ziyade, kimin ne
icin, kime projeler yaptigi 6nemli hale gelmistir. Bu anlamda kentsel arazinin dogaya zarar vermeyecek sekilde
cogunlugun yararina kullanilmasi tamamen bir itopya haline doénUstiriimistar.

3 “Rantiye /stanbul’da 3. Koprii Kumari Oynuyor”, 20.05.2007 Hurriyet Gazetesi

% “Rantiye istanbul’da 3. Koprii Kumari Oynuyor”, 20.05.2007 Hiirriyet Gazetesi
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Polat Holding Yonetim Kurulu Baskani ibrahim Polat’in Baklall Koyti'nde 150 doniim arsa
aldig Sinan Cetin’in de ayni bolgede arsa aldigi bilinmektedir.*® Ekonomist Dergisine
glizergah konusunda agiklama yapan ise yine bir insaat sirketi sahibidir.*’

Temmuz 2007°de ise yine 3. KOprl projesinin yarattig rant tzerine énemli bir haber gazete
sayfalarinda yerini alir: Haber, Galatasaray Spor Kulibinin Riva’daki arazilerin 3. Bogaz
Koprisii Projesinin Riva'yl da kapsamas! ile birlikte nasil degerlendiginden bahsetmektedir.*®
Bu arada iBB Riva icin 6zel projeler hazirlamaktadir®® ve bir yandan da yol yapim calismalari
devam etmektedir. Bu yollarin, képri baglanti yollari oldugu her ne kadar iBB tarafindan
kabul edilmese de gdoriinen odur ki Riva’da oldugu gibi Arnavutkoy-Tayakadin’da da kopri
calismalari cok 6nceden baglamistir.

Resim 5 — Riva ve Tayakadin’da 3. K6pri Calismalari (Kaynak: iBB — Erisim: Kasim 2009, Mayis 2010)

Bir diger rant haberi de Aydin Dogan’in gergeklestirecegi proje ile ilgilidir. “3. Képru Aydin
Dogan’a Yarayacak” bashgi ile verilen haber, diger arsa sahiplerine de deginirken 6zellikle
Aydin Dogan’in sirketi D-Yapi tarafindan yapilacak 800 villa tipi evden bahsetmektedir. Ve
koprii giizergahi da yine ayni metin icerisinde verilmektedir.*

Yine hukimete yakin haber kaynaklarindan Yeni Safak Gazetesi de 2007 Kasim ayinda
istanbul Umum Emlak Komisyonculari Odasi Baskaninin degerlendirmelerine yer verir ve 3.
Koprinun gizergahindan neredeyse “kesinlesmis” gibi bahsederek Canakkale Eceabat-
Kilitbayiri ile Dilovasi-Gebze arasina yapilacak koprilerden bogaza yapilacak kopriye baglanti
olacagini soyler. Cerkezkdy, Catalca ve Sariyer ile Dilovasi, Gebze, Beykoz bdlgesinde arsa

% «yagmanin Adi 3. Kopri” 12 Temmuz 2009, Birgiin Gazetesi

¥ jnanlar ingaat Sirketinin yonetim kurulu baskani Serdar /nan’dir. Serdar /nan birkac ay sonra verdigi bir
demecinde de “3. Koprirniin Ranti Herkesin Hakki” demektedir. (Bakiniz: “Ugiincii kdpriiniin ranti herkesin
hakki”, 6 Ekim 2007, Milliyet Gazetesi)

% »Cimbom'a Riva Piyangosu”, 18 Temmuz 2007, Hirriyet Gazetesi

%BB’nin hazirladigi Riva Projesinin detaylari i¢in bakiniz:
http://www.ibb.gov.tr/tr-TR/Pages/Haber.aspx?NewsID=15470 Erisim: 10.11.2009

40«3 Koprii Aydin Dogan’a yarayacak” , 20 Kasim 2007, Haber 7
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alanlarin kari yiizde binlerle ifade edildigi belirtiimektedir.** Ote yandan 2B arazilerinin
satisina olanak saglayacak yasanin ¢ikmasinin beklendigi de belirtiimektedir:

“Uc yilda arsa fiyatlarinin yiizde 300'e kadar artis gosterdigini anlatan Ates '2B
YasasI'nin ¢ilkmasiyla 3. kdpriinin ¢evresinde ve karayollarinin gectigi glizergahta 100
milyar dolarlik rantin daha da biyiyecedini belirtti. En degersiz arazi ve arsalarin bile
metrekare basina en az 50 ile 150 YTL arasinda deger kazandigini belirten Ates,
"Ornegin Zekeriyakdy'de arsalarin metrekaresi 400 dolara kadar cikti. Herkes
alacagini aldi, beklemeye gecti. Burada metrekaresi bin 500 YTL'den satisi yapilacak
araziler var. Kopri insaatinin baslamasiyla hareketlenme olacak. Kdyliiniin elinde de
arazi kalmadi.”

diyerek 3. Koprunin projesinin dahi ranta nasil hizmet ettigini gostermektedir. Bu haberden
birkac gin sonra c¢ikan bir diger haberde de Beykoz Muhtarinin koylllere arazilerini
satmamalari Gzerine uyarida bulundugunu, arazi fiyatlarinin projenin kesinlesmesi ile birlikte
daha da artacagini sdylemektedir.*> Anadolu Kavag Muhtarinin su szleri de kdprii projesinin
cok dnceden duyuruldugunun ve giizergahinin belli oldugunun gostergesidir: *®

"Biz 3. kopriiniin Anadolukavagi'na yapilacagini ve koprinin baglanti yollarinin
Elmali'dan Akbaba Deresi yol ayrimina kadar uzandigini duyduk. Ancak kdpriye giden
baglanti yerlerinin bulundugu araziler, 5-6 yil 6ncesinden satin alindi. Arazilerin biyik
cogunlugunun da Unla bir isadamina ait oldugu séyleniyor."

Yukaridaki tum bilgiler 2007 yilina ait basin arsivinden taranan bilgiler olup yalanlanmayan
haberlerdir ve benzer birgok haberin iginden segilmistir. Tahminimizce 2009 yilinda glizergahi
arsa spekilasyonuna neden olur diye aciklamayan hikimet mensuplari bu bilgilerden
mahrum degillerdir. Kaldi ki 2009 yilina gelindiginde 3. Koéprii projesine ait daha carpici
bilgiler giinisigina ¢cikmaktadir.

Kopri projesi ile arsa fiyatlarinin katlandigi bolgelerden bir tanesi de Alemdag’dir. “Ugtincii
Kopri Tartismasi Alemdag’daki Hareketliligi Arttirdi” baslikli haber Alemdag’daki emlak
fiyatlarini verirken Ulker ve FIiBA gibi biyik sirketlerin de bolgede arsa aldiklarindan
bahsetmektedir.** Bu konu TBMM’nin giindemine de gelmistir. Mugla Milletvekili Fevzi
Topuz'un 23 Mayis 2008 tarihinde Basbakan Recep Tayyip Erdogan’in cevaplamasi istemiyle
verdigi yazili soru 6nergesinde hem Ulker ve FIBA'nin arazi aldigina dair iddialar sorulurken

* jstanbul Umum Emlak Komisyonculari Odasi Baskani Sabri Ates, metrekaresi 30 YTL olan arsa ve arazilerin
ylizde 500 artarak bin 500 YTL'ye kadar ¢iktigini sdyledi. Ates, “Arsa spekilatorleri kdpri ve otoyol projelerini
¢ok yakindan izliyor. 4-5 yilda 100 milyar dolarlik kar sagladilar” dedi.

2«3 Koprii Rantcilarina Arsa Satmayin Uyarisi”, 25 Kasim 2007, Yeni Safak

8 «3_Koprii Rantcilarina Arsa Satmayin Uyarisi”, 25 Kasim 2007, Yeni Safak

“ “Uglincii Koprii Tartismasi Alemdag’daki Hareketliligi Arttirdi”, Hiirriyet Emlak, Mayis 2007. Haberin tamami
icin bakiniz: http://emlak.webim.eu/?i=11518 Erisim: 10.11.2009. Alemdag’daki emlak hareketliligi i¢in ayrica
bakiniz: “Alemdag'da 2B Arazileri Kapis Kapis” http://www.emlakkulisi.com/6266_alemdag_da_2-
b_arazileri_kapis_kapis_ Erisim: 10.11.2009
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hem de bu sirketler ile Basbakan'in iliskisi yer almistir.*> Ancak soru &nergesi
cevaplanmamistir.

2009 Temmuz ayinda basina yansiyan haberler, 3. Kopru guzergahi olarak anilan (ama bir
turli bilinmeyen) bolgedeki yol calismalarinin izini stirmektedir. Catalca ilcesine bagl
ihsaniye koyl ve Arnavutkoy ilcesine bagli Tayakadin kdyiinde bolgenin ihtiyaci olandan ¢ok
daha buyuk bir yol insaati ile karsilasan basin mensuplari yol iscilerine yol insaatinin adini
sorarlar ve iscilerden “3. Koprii Yol insaati” cevabini alirlar.*® Tayakadin’daki bir emlakg!
baglanti yollarini bir bir anlatir: “Hasdal, Kemerburgaz, Isiklar koyi, Tayakadin, Yassioren,
Kestanelik, Subasi geciyor. (..) Sariyer baglantisi, Karaburun'dan sahil yolu olarak. O da
Sariyer'e baglanacak. Ayrica Arnavutkdy'den ¢ift seritli tekrar Karaburun'a bir baglanti var.”
* Baklall Kdytinde de hummali bir calismadan bahsedilmektedir. Kéyliiler, bélgenin Sariyer’e,
yani kdpriye baglantisini saglayacak Karaburun mevkiine dogru yapilacak viyadikin yerini
goéstermis ve 2008 yilinin sonunda viyadiik ayaklari icin yerin kazildigini belirtmislerdir:*®

- 2-3 sene Oncesine kadar bu ol¢timler yapildi. En son yilbasindan énce buralarda
6lcum yapildi. Hatta suraya da viyadik ayaklari yeri kazild.

- Bu viyadiik ayaklari nereye kazildi, gosterir misiniz bize? (YUrlyoruz birlikte)

- Burasi viyadik ayagl mi?

- Bize burasi viyadilk ayagi olarak séylendi.

- Kim sdyledi?

- Burada calisma yapan ol¢cuimciiler.

- Ne zaman kazildi burasi?

- Yilbasindan 6nce.

Buradaki yol ¢calismalarinin 1994 yilinda baslayan Tekirdag otoyolu oldugu daha sonra Bakan
tarafindan aciklanmis ve bu yolun 3. Képri ile alakasi olmadig! belirtilmistir.*® Ancak 1994’te
baslayan ve tamamlanamayan bu yol insaatinin 2006 yilinda buylyerek hiz kazanmasi ile
yukaridaki bilgilere de dayanarak 3. Kopri projesinin gelismesi ve boélgedeki arsa sahipliginin
el degistirmesi arasinda bir iliski kurmak da mamkuanddr.

2009 Temmuz ayinda yayinlanan asagidaki haber de guzergah Uzerindeki arsalarin son
durumunu agikca ortaya koymaktadir:*°

Kagmaz Emlak Catalca Temsilcisi Hilmi Yikseloglu, "Bakan'in agiklamasi
guzergahi tahmin etmeye yetti. Arsa sahipleri Bakan'in agiklamasini duyunca bizi arayip,
'Fiyatlari yuzde 20 artinn' diye talimat verdi. Arsa arayanlara cevap vermeye
yetisemiyoruz. Adana'dan bir pamuk tlccari bile telefon ederek arsa talep etti" dedi.

** Mugla Milletvekili Fevzi Topuz'un verdigi soru énergesinin metni icin bakiniz:
http://www2.tbmm.gov.tr/d23/7/7-3791s.pdf Erisim: 10.11.2009

*® «Uctincli Koprii insaati Basladi mi?” 6 Temmuz 2009, CNN TURK

*" «“Karayollarinin Biraktigi 3. Kopri izleri” 8 Temmuz 2009, CNN TURK

* «Karayollarinin Biraktigi 3. Koprii izleri” 8 Temmuz 2009, CNN TURK

9«3 Bogaz Koprisi’de Top Belediyelerde” . 8 Temmuz 2009, NTV

50«3 Kopru Glizergahinda Arsalar Kapisiliyor”, 16 Temmuz 2009, Milliyet Gazetesi

34



Yeni koprunin birbirine baglayacagl Sariyer ve Beykoz'da ise arsa bulmak
imkéansiz hale geldi. Bu iki ilgenin yizélgimiinin yizde 80'inin orman olmasi nedeniyle,
varolan tek tik kiiguk arsalarin metrekaresi 500 dolara dayandi.

Re/Max Ahenk Broker'! Sinem Ozlgler, "Kopri ranti icin yapilan alimlar
tamamlandi. Yeni duyanlar bir hevesle geliyor ama fiyatlari gériince soke oluyorlar.
Koprundn kurulacagi yerlere yakin arsalarin metrekaresine 500 dolar isteniyor” dedi.

Realty World Sariyer Temsilcisi Selim Akyildiz da, "Gelen giden ¢ogaldi ama arsa kalmadi.
Alan aldi, satan satti. Kopru olacak diye eskiden arsa alanlar simdi satisa ¢ikti. Fiyatlar
300-500 dolara dayandi” diye konustu. Akyildiz, Sariyer'de arsa alanlarin mutlaka imarli
arsa almalarini dnererek, "Aksi halde bosa kiirek cekerler" dedi.

Dogus Grup Emlak'tan Gayrimenkul Danismani Hayrullah Yigit de Beykoz'da
képri baglanti yollarn Uzerinde ¢ok az arsa oldugunu belirterek, "Arazinin yuzde 80'i
orman. Kalan arsalar da zaten coktan alindi" dedi. Yigit, yeni kdpru gizergahinin,
Acaristanbul ile Bayindir Grubu'nun Beykoz arsasi yakinindan gececegini kaydetti. Koprii
guzergahinin Omerli‘de Pasakdy'den gececegini belirten Aytemiz Emlak Sahibi Murat
Aytemiz, arsa alma hevesiyle kendilerine gelenler oldugunu ancak satilik arsanin az
oldugunu sdyledi. Aytemiz, "Zaten az olan arsalar bu beklentiyle alinmisti. Simdi satanlar,
daha oOnceden almis olanlar. Sile otobanina baglanti yapilacak yer olan Pasakdy
Nisantepe'de arsalarin metrekaresi, yerine gére 50-150 lira arasinda degisiyor" dedi.

Omerli ve civarinin su toplama havzasinda kaldigi icin buraya yogun yapilasma
izni verilmeyecegini belirten Re/Max Mega Broker'i Suat Sahin, guzergahin Kurnakoy-
Pasakdy'den Akfirat civarina dogru olacagini sdyledi. Yolun eski Ankara asfalt tizerinden
ya da ona paralel bir giizergahtan izmit'e baglanacagini kaydeden Sahin, bu bélgelerde
arsa fiyatlarinin metrekarede 15-25 lira arasinda degistigini kaydetti.

Yolun izmit'te Universite kampusinin arkasindan Akyazi'ya baglanacagini ifade eden
Sahin, bu glzergahta yer alan jzmit'e bagh koylerde imarsiz arazilerin metrekare
fiyatlarinin 8 ile 40 lira arasinda degistigini séyledi.

Goruldugh Uzere, 3. Kopri glzergahi ¢cok Odnceden netlestirilmis ve “birileri” tarafindan
duyulmus, 3. Kopri’niin etki alani icerisindeki bdlgelerde arsalar yillar dncesinden el
degistirmistir. Ne yerel yonetimler, ne de merkezi yonetim tarafindan planh gelisim adina
hichir adim atilmazken, istanbul tabiri caizse kapanin elinde kalmistir. Bir ucu Anadolu
yakasindaki Topcular’a, diger ucu ise Silivri'ye uzanan (hatta Tekirdag’'dan izmir'e kadar
gidien bir otoyol projesinin de parcgasi olan) bu proje tam anlamiyla bir rant projesidir.
ilerleyen bolimlerde daha detayl olarak gorilecegi tizere Bagbakan, Bakanlar ve Belediye
Baskani ne kadar bu koéprundn transit trafigi sehir disina almak amacli yapilacagini sdyleseler
de istanbul trafiginin sadece %3lik bir oranini olusturan bu trafik icin projenin gelistiriimedigi
ortadadir. Kaldi ki, transit ara¢ disindaki araclarin kopriyd kullanimlarinin nasil engellenecegi
cevaplanamayacak bir soru isaretidir. Sonucta bir gelisim alani mevcuttur ve bu gelisimin
ranti coktan paylasiimistir; istanbul halki duymadan...

3. KOPRU GUZELLEMESi — MUHALIF KOTULEMESi

3. Kopri Uzerine devlet erkaninin ve istanbul Blyuksehir Belediyesinin yaklasimi bugintin
kentsel politikasinin nasil bir anlayisa ve retorige sahip olduguna dair énemli bir 6rnektir.

35



Yukarida da bahsettigimiz gibi, 3. Koprl projesi daha 2. Kdpri sonlanir sonlanmaz
tartisiimaya baslanmis olsa da AKP hukiumeti doneminde gelisen kentsel politikalar
cercevesinde bu tartismalar farkli bir boyut da kazanmigstir. Degerlenen kentsel arazi ve kamu
kaynaklarinin satisi, merkezi yonetimin kentleri pazarlamak igin verdigi ugras 3. Kopru
projesinin aktarilmasinda da mevcuttur.

Oncelikle belirtmek gerekir ki bu proje istanbul halkinin, istanbul Belediyelerinin degil bizzat
Basbakan Recep Tayyip Erdogan’in projesidir ve bu siklikla dile getirilmistir. Basbakan,
partisinin mitingine dénen Karadeniz Otoyolu agilisinda rlyasinin Karadeniz Otoyolunun
istanbul’a kadar uzanmasi oldugunu soOyleyerek, 3. Koprii projesinin bu otoyolla
birlestirilecegini duyurmu,e,turSl. Tum bir bolgenin planlamasina dair bir kararin bu sekilde
duyurulmasi sorunu bir tarafta dururken, bir yandan da ileride de gorecegimiz gibi 3. Kopru
kararlari neredeyse tamamen Tayyip Erdogan’in inisiyatifindedir.

Halbuki, Basbakan Tayyip Erdogan, istanbul Bllyiksehir Belediye Baskani iken 3. Kopri
projesine karsidir, tipki buglin Blyuksehir Belediye Baskani olan Kadir Topbas'in da karsl
oldugu gibi®®, karsi cikisini ise su gerekcelere dayandirmaktadir:>*

“Sehrin yeni bir kbpriye degil, tiip gecide ihtiyaci var. Rayl sistemin gelistiriimesi ve
iki yaka arasinda baglantinin saglanmasi, yollarin araglara gére bélinmesi igin tup
gecit uygun bir secenektir. Ancak yeni koprl beraberinde carpik yapilasma ve yesil
katliamini da getirecektir. Bogaz’'a kag¢ kdpru yapilirsa yapilsin, trafik bir giin sikbogaz
olmaya mahkdmdur. Rayl sistemle koordine edilecek tiip gecit ise, hem cevreyi
koruyacak hem de ulasima kdpruniin getirebileceginden kat kat fazla rahatlik
getirecektir.”

Ancak, 2000li yillarin ortalarina gelindiginde Basbakan Erdogan’in fikirleri degismistir. 2007
yilinda Karadeniz Otoyolu ile képrinun birleseceginin duyurulmasi ile 3. Képru glzergahlari
uzerine tahminler yapilmis (ki tahminlerin ¢ogu tutmustur) bunun Uzerine agiklama yapan

> «20 Yillik Hayal Gergek Oldu”, 07.04.2007, Sabah Gazetesi.
http://arsiv.sabah.com.tr/2007/04/07/eko100.html Erisim: 09.11.2009 1987 yilinda calismalarina baslanan,
bélgenin ekolojik, sosyolojik tim 6zelliklerini yok sayan Karadeniz Otoyolu bircok kesimden aldigi tepkilere
ragmen surdirdlmistir. Yolun acilisini yapan Erdogan da yolu sahiplenerek, goreve geldiklerinde %35i
tamamlanmis otoyolu bitirdiklerini sdylemistir. 2009 yilinin Agustos ayinda, Dogu Karadeniz bolgesinde yagan
siddetli yagmur sonrasinda sel olmus ve uzmanlar, bu sellerin en biyik nedeninin Karadeniz Otoyolu olduguna
dikkat cekmislerdir. Sel (zerine degerlendirmelerde bulunan Ulastirma Bakani Binali Yildirm’a Karadeniz
Otoyolu ile ilgili fikri soruldugunda sahil yolunun dogru bir yaklasim olmadigini ama artik geridonisiin de
mimkin olmadigini dile getirmistir (10.08.09, Milliyet Gazetesi).

52 Bu konuya dikkat ceken bir aciklama /MECE Toplumun Sehircilik Hareketi tarafindan 2007 senesi Nisan ayinda
yapilmistir.http://www.toplumunsehircilikhareketi.org/basin-aciklamalari/karadeniz-sahil-yolu-ucuncu-
kopruyle-birlesiyormus-duymus-bulunduk.html Erisim; 09.11.2009

% jstanbul Metropoliten Planlama ve Kentsel Tasarim Merkezi'nin (iMP) eski Koordinatori ve istanbul
BuyUksehir Belediye Baskani Kadir Topbas'in danismani Prof. Dr. Hiiseyin Kaptan, 2009 senesi Agustos ayinda
Kadir Topbas’in 3. Kopriye karsi oldugunu, ancak hikimetin istegine uydugunu agiklar. (24 Agustos 2009,
Milliyet Gazetesi)

> “Bu Giizergah Dogay! Bitirir”, 20.08.2009 Milliyet Gazetesi

36



Kadir Topbas, 3. kopru ve baglanti yollarinin yik tasimaciligl icin kullanilmasi gerektigini
belirterek, "Uglincli kopru istanbul'un kent ulasimi disinda agirlikla Anadolu-Avrupa
ulasimiyla ilgili duistintilmeli”®® demistir.

Uglincti kopri projesi ile ilgili olarak siklikla giindeme gelen konulardan bir tanesi de budur;
3. Kopri ashnda transit tagimacilik icin yapilacaktir. Ne var ki, tum trafik yukd icerisinde
transit tasimacihigin orani yaklasik %3 civarindadir. Kaldi ki diger araclarin bu kopriyi
kullanmamasi gibi bir durum s6z konusu olamaz. Dolayisiyla, bu mesrulastirma séylemi alt
bos bir sdylemden ibarettir. Ote yandan, Ulastirma Bakani Binali Yildirim, Yap-islet-Devret
modeli ile yapilacak olan kOpru projesinin pazarlamasini yaparken “'Trafik az olursa gegis
licreti farkini biz 6deyecegiz, trafik fazla olursa paray! kirisacagiz™® demis ve kopriide
olusacak arag trafigi icin gecis garantisi vermistir. Ancak, orani en fazla %3 olan transit trafik
ile boyle bir pazarliga girisiimeyecegi ortadadir. Bu yaklagima gore ya kopru trafiginin
yetersizligini faturasi bizim cebimizden ¢ikacak, ya da képri kent ici ulasima da acilacak ve bu
kez trafik sorunu yine bizi vuracak.

VKC')PRU PROJESINE KARSI YUKSELEN SESLERE YUKSELTILEN SESLER

2009 Eylil ayinda istanbul sele kapildigi zaman selin faturasi halka ¢ikartilmis, bu buyuk
felaketin cevre bilinci olmamasindan dolayr kaynaklandigi sdylenmisti. Yasanan tim
olumsuzluklara ragmen sel geldiginde dahi orman arazisini imara acarak yaratilan rant®’ ya
da 3. Kopru ile olusacak cevre felaketi mevzu bahis edilmemistir. Bunun yerine, rant odakli
sehircilik politikalarina karsi cikanlar, daha da Ozelinde 3. Kopri projesine karsl ses
yukseltenler hedef gosterilmistir.

Tam da bu noktada gerek Hiikiimetin, gerekse iBB adina Kadir Topbas’in kopri konusundaki
israri ve sert, karsl ¢ikanlar suglayici aciklamalarina deginilmelidir. Demokrasi kelimesini
agizlarindan disurmeyen AKP hukimeti ve yerel yonetimlerdeki temsilcileri, kOpri projesine
karsl olan ve bu projenin olumsuzluklarini bilimsel verilerle de ortaya koyanlara karsi otoriter
bir tavir icindedirler. Son donemde ¢ok daha yakici olarak ortaya ¢ikan bu kentsel siyaset ve
siyasa Uretme tarzi, bir projenin ortaya konmasini ve projenin tartisiimadan kabul edilmesini
Ongormektedir. 3. Koprl projesi de tipki bu sekilde tepeden inme bir yontemle, higbir
zeminde tartisiimadan sunulmus ve karsi cikanlar da “utanmaz” ilan edilmislerdir. Bu

> “Muhtarlardan Satmayin Uyarisi” 25.11.2007, Yeni Safak Gazetesi

% “Ugtincii Koprii fhalesi Bu YilI” - 29.06.2009, Aksam Gazetesi

% Binali Yildirm: Ormandan yol gecmez deniyor, yok bdyle sey. Ormanda hep yol var. Cevre hassasiyeti ile
tlkenin ihtiyaglarini, refahini, insanin ihtiyaglarini birbirinden ayirmamiz lazim. Cevreye bir sey yapmayalim diye
elimizi hicbir seye dokundurmayalim mi? Ormanin ortasina ev yapip akcigerleri tiiketenler nerdeydi? Bunu
diyenler kendisini sorgulasinlar. Ormani talan ediyorlar bir sey olmuyor da serit seklinde yol gecirince mi ¢evreyi
talan ediyor? Cevre hassasiyetimizi de koruyup dikkat edecegiz. Ormanlik bélgede tiinel viyadik sistemini daha
fazla kullanmay! tercih ederiz “Bakandan Katliam jtirafi” —
http://www.32gunhaber.com/Haber/Haber.aspx?NI=10280 21.08.2009 - ek olarak Bakiniz: Acaristanbul
villalari
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raporun da sundugu gibi 3. Kopri projesi “yanls” bir projedir, tipki Ulastirma Bakani Binali
Yildinm’in Karadeniz Otoyolu i¢in dustindigu gibi. Ancak bu yanls strekli savunulmakta ve
projeye karsi olmak su¢ gibi gosterilmektedir. Binali Yildirim, bu konudaki dustncelerini
belirtirken “Bu bos bir tartisma. Uclincii képrii de lazim. 1 tiinel de 2 tiinel de lazim. Tiirkiye
nifusunun ytzde 20'sini barindiran, sanayiyi tastyan bir ilimize bu tir altyapi hizmetleri
gotirilmemesini bizden kimse isteyemez™® demektedir. Kuskusuz, gelecek kusaklara da
birakilabilecek bir kent icin bu istek kentlinin hakkidir. Vatandastan tepki gelirse bizzat
Beykoz ve Tarabya'ya gidip projeyi anlatacagini soyleyen Bakan> projeyi sadece Beykoz ve
Tarabya ile bir kez daha sinirli tutmaktadir. Boyle bir yaklasimla el degistiren arsalar
konusunda bir yanit sunamayacagl da ortadadir. Basbakan Erdogan ise koprulere karsl
cikilmasinin kendilerini “Gzdigund” dile getirmektedir ve 1. ve 2. Kopruye karsi c¢ikilmasini
ornek olarak gostermektedir.?® Basbakan Tayyip Erdogan elestiri sinirlarini zorlayarak koprii
projesine kars! ¢ikanlarin 1. ve 2. kdpriiden “utanmadan™® gectiklerini séylemistir. Daha da
ileri giderek fikirlerini insanligin hizmetinde kullanmadiklarini da:®

“Ne yapilacak, ne edilecek hi¢ farkinda degiller. Daha diin déndigum ABD’de
nehrin Gzerinde 500 metre arayla 3 kdpri var. Kimler buna karsi ¢ikiyor biliyor
musunuz, sadece gozlerinin her iki tarafi kapali olanlar. Tek istikamete
bakanlar var ya, iste onlar buna karsi cikiyor. ideolojik kilitlenme var, bununla
diinyaya bakiyorlar. insan oncelikli bakislari yok, sadece ideolojileri var. Ah, o
ideolojiyi insanin, insanhgin hizmetine bir sokabilseler, ¢cok sey degisecek. Biz
yolumuza bu engelleri asa asa devam edecegiz.”

Diinya mirasinin 6nemli bir parcasi olan essiz istanbul Bogazini bir nehir ile karsilastiran bakis
acisi ile bu raporda da goruldugi Uzere eksigini, yanlisini tartan bir bakis agisini karsilagtirmak
mumkin degil. istanbul’a verecegi zararlar ortada olan bir projeye karsi ¢ikmak, dahasi
alternatifleri de ortaya koyarak dile getirmek gozleri kapal olmak degil bilakis talana ve
yagmaya karsi gozleri dort agmaktir. Ve evet... 3. Bogaz Koprisu projesi ile, bu zamana kadar
yarattig! etki ile, olusturdugu dil ile siyasi bir projedir ve selin bunca zarar vermesine neden
olan rant odakli yaklagimin bir Grinadur. Cevreye, ekolojik dengeye, insana 6nem vermeyen
bu siyasi yaklasimin karsisinda da dogadan ve halktan yana olan siyasi tavir kbpriye karsl ve
engel olmaya devam edecektir!

%8 «“Bakan, 3. Kopru icin uyardi: Arsa Firsatgilarina Kanmayin” 02.09.2009, Zaman Gazetesi

59 ""Cevreye bir sey yapmayalim diye elimizi hi¢bir seye dokundurmayalim mi?”
http://www.32gunhaber.com/Haber/Haber.aspx?NI1=10280 21.08.2009

%0 «“Erdogan: Koprye karsi ¢ikmalari beni Gziiyor” 3 temmuz 2009, NTV — Bu konuda 3. Koprii Yerine Yasam
Platformu da bir agiklama yayinlamistir (16.07.2009) - http://www.toplumunsehircilikhareketi.org/basin-
aciklamalari/basina-ve-kamuoyuna.html Erisim: 10.11.2009

oL «1. Ve 2. Képriiden Utanmadan Gegtiler”
http://www.milliyet.com.tr/Siyaset/HaberDetay.aspx?aType=HaberDetay&ArticlelD=1144172

62«1, Ve 2. Képriden Utanmadan Gegtiler”
http://www.milliyet.com.tr/Siyaset/HaberDetay.aspx?aType=HaberDetay&Article|D=1144172
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Turkiye’'de otoyol, kavsak, tiinel vs. yapmak adeta amacindan sapmis ve bir yatirim aracina
donismis durumda. Alelade bir insaat projesi gibi ihale edilen, kar-zarar hesaplarina gére
karar verilen bir siireg igliyor. Hikiimetin bir kalkinma projesi olarak 6ne surdugi, su kadar
kilometre duble yol yapacagiz, mantiginin yerel yonetimler tarafindan da benimsendigi
sOylenebilir. Oysa ulasim bir kamusal hizmettir ve bu konuda yapilacak tim calismalarda
toplumsal yarar 6ne cikarilmalidir. Ulagima ydnelik yatirimlarin toplumsal yarar disindaki
amaglara hizmet etmesine belki de en iyi 6rnek 3. Bogazi¢i KOprusu’'dir.
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2% 4 SERITLI BOLLUNMUS YOL
2 x 2 SERITLI DELME TONEL

Resim 6: Lastik Tekerli Araglar icin Tlip Gegis Projesi

Bu uygulamada, ttnelin agildigi ilk yil, otomobillerden 4,00 ABD Dolari+KDV, minibuslerden
ise bu Ucretin 1.5 katinin alinmasi kararlastiriimistir. Bu (cret, her bir yon icin ayri ayri
alinacaktir. Bugliniin parasi ile yaklasik 10-12 liraya gelen bu gegis Ucretini goriince, “biz de
kullanmayiz, para da cebimizden ¢ikmaz” demeyin. Para gene cebimizden yani devletten
cikiyor. Clnkl yap-islet-devret modeliyle yapilan bu tiinelde s6zlesmede garanti edilen kadar
arag gegisi olmazsa, kalan paray! devlet ddeyecek. Yani paranin bizim cebimizden ¢ikacag!
garanti edilmis durumda.
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Bu acidan bakildiginda 3 degil, 33 kopriinin de sorunu ¢ézmeyecegi anlasilacaktir. Ancak
istanbul sehrinin geri dontilmez bir yikima dogru suriiklendigi kesindir. Bu tlkede, kéylerinde
kopru olmadigindan dolay! okullarina gidemeyen (ve belki okullari dahi olmayan) bir surt
cocuk varken, benzer tartismalarin 1. ve 2. Bogaz koprilerinin yapimi asamasinda yasandigl
ve yapilanlarin sadece ¢6zimsuzIlik yarattigl ortadayken; olusturulacak her turlu karsi durus,
bir YASAM miicadelesidir.

istanbul’un trafik sorunu rayh sistem oncelikli toplu tasimanin ve denizyolu tasimaciginin
gelistirilmesiyle ¢oziimlenecektir. Rant amaci olmayan ve halka hizmet icin ¢alisan iktidarlarin
hedefi toplu tasimadir. Mevcut iktidarin ise bu hedeften uzak oldugu agiktir.

Toplu ulagimda konfor ve maliyetin dismesi toplu tasimaya yonelimi arttirnrken araba
kullanimini azaltacaktir. Bu durum arag yollariyla carpik kentlesen istanbul’'un dogal ve yesil
alanlarina dogru yapilasmay! durduracak, yakit kullanimini azalttigi icin hava Kkirliligini
azaltacaktir. Unutulmamalidir ki otomobil kullaniminin azalmasi demek ayni zamanda
gurdltd Kirliliginin de 6nlenmesi demektir.

Baska tlrlG bir ¢cozimin oldugu iktidar tarafindan da bilinmektedir. Ge¢miste 3.kdprinin
istanbul icin cinayet oldugunu soyleyen basbakan da, hi¢c olmazsa olabildigi kadar giineyden
gecmesini talep eden belediye baskani da, bu koprinin bir rant projesi oldugunun
farkindadir. Ranta boyun egenler tarih icinde hak ettikleri yeri alacaktir.
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